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Forord

Denna rapport redovisar och analyserar trafiksakerhetsutvecklingen under 2023 i
Trafikverkets Mellersta region, som omfattar Uppsala lan, Sédermanlands lan,
Vvarmlands lan, Orebro lan, Vastmanlands lan, Dalarnas lan och Gavleborgs lan.
Den 1 januari 2024 forandrade Trafikverket sin regionala indelning och denna
rapport ar darmed den forsta analysen som gors i den har regionen.

Utfallet for antalet omkomna i vagtrafiken samt for ett antal utpekade indikatorer
analyseras.

Rapporten redovisar de indikatorer och uppgifter som kan brytas ner och redovisas
pa regional niva. Indikatorer och uppgifter som endast gar att redovisa pa nationell
niva presenteras i Trafikverkets nationella rapport Analys av
trafiksékerhetsutvecklingen 2023 — Malstyrning av trafiksakerhetsarbetet mot
etappmalen 2030.

Rapporten ar ett av flera underlag for den fortsatta planeringen av
trafiksékerhetsatgarder i Mellersta regionen. I stora drag foljer den uppléagget fran
Trafikverkets nationella rapport.

Rapporten ar framtagen av utredare, med stod av trafikanalytiker pa Trafikverket.



Sammanfattning

Det svenska trafiksakerhetsarbetet utgar fran Nollvisionen och etappmalen pa
végen dit. Det nuvarande etappmalet for vagtrafiken innebar att antalet omkomna
till féljd av trafikolyckor inom vagtrafiken ska halveras och antalet allvarligt
skadade ska minska med minst 25 % till ar 2030. Pa EU-niva finns ett etappmal om
att halvera antalet omkomna i vagtrafiken mellan 2020 och 2030.

I denna rapport redovisas och analyseras utvecklingen av trafiksakerheten utifran
utpekade indikatorer. Indikatorerna visar vilket tillstand som ar nodvandigt att
uppnd i Mellersta regionen for att etappmalet ska kunna nas 2030.

Ar 2023 omkom 44 personer i véagtrafikolyckor i Trafikverkets Mellersta region. Det
ar en minskning med 8 personer, jamfort med ar 2022. Utvecklingen bedoms ga i
linje med nodvandig utveckling for att na malet 2030.

Antalet allvarligt skadade prognostiseras vara 772 personer ar 2023. Det innebér att
antalet allvarligt skadade har 6kat med 162 personer jamfort med utgangsvardet
(medelvéarde for aren 2017-2019). Aven allvarligt skadade i fallolyckor och
singelolyckor pa cykel har 6kat. Okningen bedéms framst bero pé tkad
rapporteringsgrad efter att lagen som goér det obligatoriskt att rapportera till Strada
infordes ar 2021.

Ett flertal indikatorer har haft en positiv utveckling under perioden 2017-2023, och
aven om inte alla indikatorerna bedéms ligga i linje for att na det nédvandiga
tillstandet ar 2030, sa har det forbattrade tillstandet bidragit till att antalet
omkomna har minskat i Mellersta regionen.

Utfallsindikatorer Utgangsvarde Utfall 2023 Mal 2030 Bedémd
(medel 2017- utveckling
2019) mot mal

Antal omkomna 60 44 30 | Ilinje

Antal allvarligt skadade 610 772 458 | Eji linje

Antal allvarligt skadade i 506 283 380 Ejilinje

fallolyckor

L

Antal suicid®i 8 8  Minska? | Ejilinje

vagtransportomradet

Antal allvarligt skadade i 220 378 165 Ei i linie

singelolyckor pa cykel (-25 %) 1 Hin

1 Suicid ar en medveten handling for att ta sitt egna liv. Synonymt med begreppet sjalvmord.
2 Malet om att antalet suicid inom vagtransportomradet ska minska kan komma att

preciseras vid ett senare tillfalle nar ytterligare underlag finns framtaget.
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Systemindikatorer Utgangsar  Utfall Nodvandigt Bedomd

2020 2023 tillstand 2030 utveckling
Statligt vagnat, sakrare vagar 59% 61% 70% I linje
Andel trafikarbete pa
motesseparerade vagar >80 km/tim.
Statligt vagnat, sakrare vagar 89% 87% 96% Ejilinje
Andel trafikarbete pa
motesseparerade vagar >90 km/tim.
Statligt vagnat, sdkrare korsningar | Saknas pga | 67% 85% Ejilinje
Andel ADT i korsningar med mycket | Utveckling
god eller god trafiksakerhetsklass. av indikatorn
Statligt vagnat, sdkrare korsningar | Saknas pga | 87% 99% Ejilinje
Andel ADT i korsningar med mycket | Utveckling
god, god eller mindre god av indikatorn
trafiksédkerhetsklass.
Séakrare gator i tatort 69% 72% 99% Ej i linje
Andel 30 och 40 km/tim av alla gator
med 30-50 km/tim.
Sakrare fordon Méts ej pa Mats ej 90% Gar €gj att
Andel s&lda nya bilar med 5 stjarnor i | "€gional niva | pa bedoma
ett Euro NCAP-test. regional

niva

Statligt vagnat, sakrare GCM- Saknas pga | 59% 80% Ejilinje
passager Trafikverkets
Andel GCM-passager med god eller | Nyaregion-
mindre god standard. indelning
Kommunalt vagnat, sakrare GCM- | Saknas pga | 51% 75% Ejilinje
passager Trafikverkets
Andel GCM-passager med god eller | NYaregion-
mindre god standard. indelning
Systematiskt arbete for séker Saknas, 9% 70% Ejilinje
gang- och cykeltrafik forsta
Andel kommuner som bedéms ha en | Matningen
hog niva av systematiskt arbete for gj(;)zrcies

saker gang- och cykeltrafik




Anvandningsindikatorer Utgangsar Utfall 2023 Nodvandigt Bedomd

2020 tillstdnd 2030 utveckling
Hastighetsefterlevnad, Saknas pga Saknas pga 80% Gar gj att
statligt vagnat Trafikverkets Trafikverkets bedéma
Andel trafik inom gallande Ny et Nyl o
hastighetsgrans. indelning indelning
Hastighetsefterlevnad, Méats ej pa Mats ej pa 80% Gar ej att
kommunalt vagnat regional niva regional niva bedoma
Andel trafik inom géllande
hastighetsgrans.
Nykter trafik Kunde ej Saknas pga 70% Gar ej att
Andel trafikarbete med nyktra matas 2k DA B bedoma
forare. pandemin. beraknings-

metoden

Baltesanvandning 94,7% 96,6% 99,5% I linje
Andel observerade béaltade i
personbil.
Hjalmanvandning, cykel 41% 52% 80% | linje
Andel observerade cyklister
med hjalm.
Hjalmanvandning, moped Mats ej pa Mats ej pa 100% Gar ej att

regional niva regional niva bedoma

Andel observerade
mopedister med hjalm.




1 Inledning

Det svenska trafiksakerhetsarbetet utgar fran Nollvisionen och etappmalen pa
vagen dit. Regeringen beslutade i februari 2020 om ett nytt transportpolitiskt
etappmal for trafiksakerhet, som innebér att antalet omkomna till f6ljd av
trafikolyckor inom végtrafiken ska halveras till ar 2030. Antalet allvarligt skadade
ska minska med minst 25 % till &r 2030. P& EU-niva finns ett etappmal om att
halvera antalet omkomna i vagtrafiken mellan 2020 och 2030.

Utover regeringens etappmal finns det sedan ar 2020 tva aktérsgemensamma mal
som har antagits inom Trafikverkets arbete med att leda samverkan av det
overgripande trafiksakerhetsarbetet:

e Antalet suicid inom vagtransportomradet, inklusive hopp fran bro, ska
minska mellan ar 2020 och 2030.

¢ Antalet allvarligt skadade till féljd av fallolyckor inom véagtrafiken ska
minska med 25 % mellan ar 2020 och 2030.

Trafikverket har tagit fram trafiksakerhetsindikatorer som visar vilket tillstand som
ar nodvandigt att uppna inom vagtrafiken for att det nya etappmalet samt de
aktérsgemensamma malen ska kunna nas 2030. Dessa indikatorer kommer att
foljas upp for att se om utvecklingen gar i linje mot uppsatta mal.

Indikatorerna fordelas i tre grupper enligt nedan:

o Utfallsindikatorer: féljer upp utfallet i vagtrafiken, till exempel antalet
omkomna och allvarligt skadade.

e Systemindikatorer: foljer upp vagtransportsystemets utformning pa
systemniva, till exempel sékra vagar och sékra fordon.

o Anvéandningsindikatorer: foljer upp vagtransportsystemets anvandning, till
exempel hastighetsefterlevnad och baltesanvandning.



2 Utfallsindikatorer

Utfallsindikatorerna foljer upp utfallet av antalet déda och allvarligt skadade i
vagtrafiken.

En vagtrafikolycka ar enligt definitionen “en olycka som intréffat i trafik pa en vég
som allméant anvands for trafik med motorfordon, vari det deltagit minst ett fordon i
rorelse och som medfért personskada”. Gdende som omkommit eller skadats till
foljd av fallolyckor i vagtrafik finns darfor inte med i den officiella statistiken dver
trafikolyckor med personskador. Som omkommen vid vagtrafikolycka raknas en
person som avlidit inom 30 dagar till foljd av olyckan. (Trafikverket, 2023a)

Uppfoéljningen av omkomna utgar fran den officiella statistiken. Suicid ingar inte i
den officiella statistiken och ingar darmed inte i uppfoljningen av antalet omkomna.

I tabell 1 redovisas en sammanstallning av utfallsindikatorerna. En utforligare
beskrivning och analys ges i kommande avsnitt.

Utfallsindikator Utgangsvarde Utfall 2023  Mal Bedomd
(medel 2017- 2030 utveckllng
2019) mot mal

Antal omkomna 60 44 30 | Ilinje

Antal allvarligt 610 772 458 | Eji linje

skadade (-25%)

Antal allvarligt Ejilinje

skadade i fallolyckor 506 783 380

(-25 %)

Ca

Antal suicid®i 8 8 | Minska® | Eji linje

vagtransportomradet

Antal allvarligt 220 378 165

skadade i

: 2 Ej i linje
singelolyckor pa
cykel (-25 %)

Tabell 1. Tabellen visar utfallsindikatorerna samt utfall fér &r 2023, nodvandigt tillstand ar
2030 samt bedémd utveckling mot mal for Trafikverkets Mellersta region. Kalla: Trafikanalys
(2023), Trafikverkets djupstudier samt Strada.

3 Suicid ar en medveten handling for att ta sitt egna liv. Synonymt med begreppet sjalvmord.

4 Méalet om att antalet suicid inom vagtransportomradet ska minska kan komma att
preciseras vid ett senare tillfalle nar ytterligare underlag finns framtaget.
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2.1 Antal omkomna

Indikator Utgangsvarde Utfall 2023 Mal Bedomd
(medelvarde 2030 utveckling
2017-2019) mot mal
Antal omkomna 60 44 30 I linje
A_ntal suicid i . 8 8 Minska Ejilinje
vagtransportomradet

Nuvarande etappmal for trafiksakerhetsutvecklingen i Mellersta regionen ar
maximalt 30 omkomna ar 2030. Malnivan utgar fran ett medelvarde av antalet

omkomna under aren 2017-2019.

Under 2023 omkom 44 personer (exklusive suicid) i vagtrafiken i Mellersta
regionen, vilket &r en minskning med 8 personer jamfort med aret fore. Antalet ar
det lagsta sedan matningarna startade. Utvecklingen bedoms ga i linje med
nodvandig utveckling for att na malet 2030, vilket tydliggors i figur 1.

Det syns ingen minskning i antalet suicid. Under perioden 2017-2023 har antalet

suicid varit 7-9 stycken per ar.
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Figur 1. Antal omkomna i vagtrafikolyckor i Mellersta regionen 2017-2023 (inklusive suicid
som sarredovisas) samt EU-mal om halvering fran 2020 och nodvandig utveckling fram till
ar 2030 (exklusive suicid). Kalla: (Trafikanalys, 2024) samt Trafikverkets djupstudier.
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I tabell 2 redovisas antalet omkomna ar 2023, exklusive suicid, fordelat pa de sju
lan som ingar i Trafikverkets Mellersta region.

Utgangsvarde Utfall 2023  Utfall 2023  Mal Bedomd
(medelvarde per 2030 utveckling
2017-2019) 100 000 mot mal
invanare
Mel_lersta 60 a4 28 30 Ilinje
regionen
Uppsala lan 11 4 1,0 Finnsej | -
S__bdermanlands 10 8 26 Finnsej | -
lan
Varmlands l1an 9 8 2,8 Finnsej | -
Orebro lan 9 4 1,3 Finnsej | -
Vastmanlands lan | 5 7 25 Finnsej | -
Dalarnas lan 8 5 1,7 Finnsej | -
Géavleborgs lan 9 8 2,8 Finnsej | -

Tabell 2. Antal omkomna i vagtrafikolyckor (exklusive suicid) samt antal omkomna per

100 000 invanare (exklusive suicid) i Trafikverkets Mellersta region ar 2023, fordelat pa lan.
Tabellen visar aven medelvardet for &r 2017-2019 som utgor utgangsvardet for
malperioden. (Trafikanalys, 2024)

Figur 2 visar antalet omkomna per lan under tidsperioden 2017-2023. Nar utfallet
av antalet omkomna studeras pa lansniva ar talen sa laga att det kan uppsta stora
slumpmassiga variationer mellan aren. Utvecklingen ska darfor tolkas med
forsiktighet. Tendensen ar att antalet omkomna har minskat i framfoér allt Uppsala
I&an och Dalarnas lan.
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Figur 2. Antal omkomna i vagtrafikolyckor (exklusive suicid) ar 2017-2023, fordelat pa lan.

Kalla: (Trafikanalys, 2024)
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2.1.1 Trafikantkategori
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Figur 3. Antal omkomna i Trafikverkets Mellersta region, ar 2017-2023, fordelade pa
trafikantkategori. Kalla: (Transportstyrelsen, 2024)

Historiskt sett ar personbilister den enskilt stérsta gruppen bland omkomna i
trafiken. Under 2023 omkom 25 personbilister, vilket ar det lagsta antalet sedan ar
2019. Trenden ar att antalet omkomna personbilister minskar.

Aven antalet omkomna motorcyklister har minskat. Under 2023 omkom 3
motorcyklister, vilket &r det lagsta antalet under perioden 2017-2023.

Utfallet av antalet omkomna i kategorin Ovrigt var klart hogre under 2023, vilket
forklaras av ett ovanligt hogt antal dodsolyckor med fyrhjulingar detta ar. Under
perioden 2017-2023 har 13 av 21 omkomna i gruppen Ovrigt fardats pa en
fyrhjuling. Ovriga har fardats i A-traktor, buss, motorredskap eller i ett okant
fordon.

Antalet omkomna cyklister uppgick till 4 stycken under 2023. Trenden pekar mot
att antalet omkomna cyklister kar. De flesta omkomna cyklisterna fardades pa en
vanlig cykel vilket betyder att 6kningen inte kan kopplas till 6kningen av antalet
eldrivna fordon.
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2.1.2 Olyckstyp
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Figur 4. Antal omkomna i Trafikverkets Mellersta region, ar 2017-2023, férdelade pa
olyckstyp. Kélla: (Transportstyrelsen, 2024)

Under 2023 omkom de flesta i singelolyckor® med motorfordon. Det vanligaste
handelseforloppet var att ett enskilt fordon kérde av vagen och krockade med ett
fast foremal i sidoomradet.

Antalet omkomna i singelolyckor 6kade under 2023 jamfort med 2022. De senaste
aren har antalet omkomna i singelolyckor minskat till nivaerna for olyckstypen
mote/omkorning, dar nivan varit relativt stabil under den senaste 7-arsperioden. Ar
2019 var forsta gangen som det omkom fler i motes- och omkarningsolyckor an i
singelolyckor.

I korsningsrelaterade olyckor (korsande kurs och avsvangande®) har antalet
omkomna minskat sedan ar 2019. Under perioden 2017-2023 har det omkommit
lika manga i korsandeolyckor som i avsvangandeolyckor. Nivan for antalet

5 Singelolycka ar en olycka med endast ett motorfordon inblandat (ej traktor, motorredskap,
terranghjuling, snoskoter, moped, tag, sparvagn)

6 Korsandeolycka innebar att det skett en kollision mellan tvd motorfordon i korsande kurs.
Avsvangandeolycka innebar att det skett en kollision dar ett motorfordon har blivit pakort
och dar nagot fordon svanger.
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omkomna i upphinnandeolyckor?, som i viss man ocksa kan knytas till korsningar,
har varit mera oférandrad sedan ar 2019.

Kategorin Ovrigt8 utgor en relativt stor andel av totala antalet omkomna, ca 20 %
under ar 2023. Antalet omkomna i denna kategori tenderar att 6ka, framst genom
en 6kning av dédsolyckor med fyrhjulingar och till viss del dven A-traktorer.

7 Upphinnandeolycka innebéar att det skett en kollision mellan tva motorfordon som avser att
kora rakt fram.

8 | kategorin Ovrigt ingar: olyckor med tag, traktor, A-traktor, motorredskap, terranghjuling,
snoskoter samt dvriga olyckor som inte kan hanféras till ndgon annan olyckstyp.
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2.1.3 Vaghallare
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Figur 5. Antal omkomna i Trafikverkets Mellersta region, ar 2017-2023, fordelade pa
vaghallare och ar. Kalla: Trafikverket.

Majoriteten av trafikarbetet sker pa det statliga vagnatet och det ar ocksa dar som
flest trafikanter omkommer. Under 2023 omkom 19 personer pa det statligt
regionala vagnatet, 11 personer pa det statligt nationella vagnatet, 6 personer pa det
kommunala vagnéatet och 8 personer pa det enskilda vagnatet.

Ar 2020 var det ovanligt f& som omkom pa det statligt nationella vagnatet och
ovanligt manga som omkom pé det statligt regionala vagnatet. Det kan forklaras av
de restriktioner som infordes pa grund av pandemin. Under varen 2020 avraddes
personer fran resor inom Sverige och storre evenemang forbjods, vilket ledde till
farre langvaga resor.

Antalet omkomna pa enskilda vagar har dkat nagot under perioden. Det beror pa att
det har varit fler som omkommit i olyckor med fyrhjuling och denna typ av olyckor
har oftast skett pa det enskilda vagnatet.
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2.1.4 Hastighet
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Figur 6. Antal omkomna i Trafikverkets Mellersta region, ar 2017-2023, fordelade pa
hastighet och fardsatt. Kalla: Trafikverket.

De flesta omkommer pa vagar med hastighet 70-90 km/tim. De flesta som
omkommer pa dessa vagar fardas i ett motordrivet fordon som personbil,

motorcykel och lastbil.

De flesta som omkommer pa vagar med hastighet 30-40 km/tim &r gaende,

cyklister och mopedister.
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2.2 Antal allvarligt skadade

Indikator Utgangsvarde Utfall Nédvandigt Beddmd
(medelvarde 2023 tillstdnd 2030 utveckling
2017-2019)

Antal allvarligt skadade 610 772 458 Ejilinje

Det nodvandiga tillstdndet for att nd nuvarande etappmal for
trafiksakerhetsutvecklingen i Mellersta regionen ar maximalt 458 allvarligt skadade
ar 2030. Det nodvandiga tillstandet utgar fran ett medelvarde av prognostiserat
antal allvarligt skadade under aren 2017-2019.

Som allvarligt skadad inom vagtrafiken menas att en person fatt en bestaende
halsoforlust, snarare an en akut skada som kraver sjukhusvard i direkt anslutning
till olyckan. Den som i samband med en vagtrafikolycka fatt en skada som ger minst
1% medicinsk invaliditet definieras som allvarligt skadad. Ett problem med att
anvanda mattet medicinsk invaliditet ar att det ofta gar lang tid mellan skada och
konstaterad invaliditet. Darfor anvands istallet en metod som gor det maojligt att
prognostisera antalet personer med medicinsk invaliditet. (Trafikanalys, 2017)

Under 2023 prognostiserades 772 personer skadas allvarligt i vagtrafiken i
Mellersta regionen, vilket ar en minskning med 68 personer jamfort med aret fore.
Minskningen bedoms till storsta del bero pa bristande inrapportering fran
akutsjukhus i regionen.

Antalet prognostiserade allvarligt skadade utgar fran uppgifter som akutsjukhusen
rapporterar till Strada®. Det innebar att det finns ett bortfall vad galler antalet
skadade. Exempelvis ar det enbart akutsjukhusen som rapporterar till Strada,
personer som soker vard pa andra stéallen rapporteras inte. Det finns ocksa ett
bortfall pa grund av att akutsjukhusen inte rapporterar alla trafikskador.

9 Strada ar Transportstyrelsens informationssystem om vagtrafikolyckor med personskador.
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Figur 7. Antal prognostiserade allvarligt skadade som rapporterats av akutsjukhusen i
Mellersta regionen aren 2017-2023 samt nddvandig utveckling till ar 2030. Kalla:
Transportstyrelsen, Strada

I figur 7 redovisas utvecklingen 6ver tid. Variationerna beddms till stor del bero pa
graden av inrapportering fran sjukhusen. Ar 2020 var det Covid 19-pandemi vilket
paverkade sjukhusens formaga att rapportera till Strada. Det fanns inte utrymme
for alla sjukhus att prioritera rapporteringen, vilket ocksa forklarar en del av det
l&ga antalet prognostiserade allvarligt skadade personer detta &r. Ar 2021 inférdes
en lag som gjorde det obligatoriskt for alla akutsjukhus att rapportera trafikskadade
till Strada. Sjukvardens rapportering har 6kat stadigt sedan lagens inférande och for
ar 2022 och 2023 ar rapporteringsgraden hogre dn innan pandemin. Den &ar dock
inte fullstandig. Det finns fortfarande akutsjukhus i Mellersta regionen som har lag
rapporteringsgrad vilket innebéar att det verkliga antalet prognostiserade allvarligt
skadade ar hogre an vad som visas i figur 7. Till foljd av bortfallet sa ar det svart att
sdaga nagot om det faktiska antalet allvarligt skadade samt trender; vad som &r en
faktisk minskning av antalet skadade och vad som ar bortfall, vad som ar en faktisk
O6kning av antalet skadade och vad som &r ett resultat av 6kad rapportering.

Utvecklingen av antalet skadade bedoms inte ga i linje med nédvandig utveckling
for att na malet 2030.
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Figur 8. Antal prognostiserade allvarligt skadade som rapporterats av akutsjukhusen i
Mellersta regionen aren 2017-2023, fordelade pa lan. Kalla: Transportstyrelsen, Strada

I figur 8 redovisas prognostiserat antal allvarligt skadade per 1an. Som namnts
tidigare bedoms 6kningen av antalet skadade efter pandemin framst bero pa Strada-
lagens inforande ar 2021, da det blev obligatoriskt enligt lag att rapportera till
Strada. Denna 6kning har inte kunnat ses i Orebro lan. Rapporteringsgraden ar
fortsatt 1&g i detta lan och det prognostiserade antalet allvarligt skadade bedoms
vara hogre an vad som visas i figur 8.
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2.2.1 Trafikantkategori
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Figur 9. Antal prognostiserade allvarligt skadade som rapporterats av akutsjukhusen i
Mellersta regionen aren 2017-2023, fordelade pé trafikantkategori. Kalla:
Transportstyrelsen, Strada.

Drygt hélften som skadades allvarligt i vagtrafiken i Mellersta regionen fardades pa
cykel. | begreppet cykel ingar cykel, elcykel, elsparkcykel, andra typer av cykel samt
eldrivna rullstolar.

Antalet prognostiserade allvarligt skadade cyklister har tkat efter pandemin.
Okningen kan bade forklaras av sjukhusens 6kade rapporteringsgrad och av att
elcyklar och elsparkcyklar fick stort genomslag under pandemin. Antalet
rapporterade prognostiserade allvarligt skadade pa vanlig cykel ar i ungefar samma
niva som fore pandemin medan det syns en 6kning av antalet skadade pa elcykel
och framfor allt elsparkcykel.

Aven antalet prognostiserade allvarligt skadade i trafikantkategorierna
"Motorcykel” och "Ovrigt” har dkat efter pandemin. | kategorin "Ovrigt” &r det
framfor allt fyrhjulingar och A-traktorer som star for 6kningen.

Ovriga trafikantkategorier ar i ungefar samma niva som fére pandemin.

Gaende som skadas i fallolyckor ingar inte i definitionen av vagtrafikolycka
eftersom det inte &r ett fordon inblandat, och saknas darfor i figur 9. Denna grupp
har en egen indikator som presenteras i avsnitt 2.3. | figur 9 presenteras gaende
som har skadats allvarligt i en kollision med ett annat fordon, sdsom cykel eller
motordrivet fordon.
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2.2.2 Olyckstyp
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Figur 10. Antal prognostiserade allvarligt skadade som rapporterats av akutsjukhusen i
Mellersta regionen aren 2017-2023, fordelade pa olyckstyp. Kalla: Transportstyrelsen,
Strada

Singelolyckor med cykel &r den vanligaste olyckstypen bland de som skadas
allvarligt i vagtrafiken. Las mer om allvarligt skadade i singelolyckor pa cykel i
avsnitt 2.4. Halk- och fallolyckor bland gdende skulle ha varit den vanligaste
olyckstypen om den hade ingatt i definitionen av vagtrafikolyckor®. Las mer om
fallolyckor bland gdende i avsnitt 2.3.

Olyckor som resulterar i allvarliga skador skiljer sig fran dodsolyckor. Singelolyckor
med cykel och upphinnandeolyckor &r tva olycksgrupper som ar frekventa bland
allvarligt skadade, men som séllan resulterar i dédsfall.

10 Med en vagtrafikolycka avses en olycka dar minst ett fordon varit i rérelse och som
medfort personskada.
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2.3 Allvarligt skadade i fallolyckor

Utgangsvarde Utfall 2023 Mal Bedomd
(medelvarde 2030 utveckling
2017-2019) mot mal
Antal allvarligt Ejilinje
skadade i fallolyckor | 506 783 380
(-25 %)

Fallolyckor bland gaende ar den vanligaste olyckstypen bland allvarligt skadade
inom vagtrafiken. Ar 2023 prognostiserades det att 783 géende skadades allvarligt i
fallolyckor, vilket ar en 6kning med 106 personer jamfort med ar 2022. Det &r i
Dalarnas lan och Gavleborgs Ian som det har rapporterats betydligt fler allvarligt
skadade i fallolyckor under 2022 och 2023 &n tidigare ar. Det gar inte att sdga om
det har skadats fler i fallolyckor eller om 6kningen beror pa 6kad rapportering fran
akutsjukhusen i dessa lan.
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Figur 11. Antal prognostiserade allvarligt skadade i fallolyckor bland gaende som har
rapporterats av akutsjukhusen i Trafikverkets Mellersta region ar 2017-2023, samt
nodvandig utveckling fram till etappmalet ar 2030. Kalla: Transportstyrelsen, Strada

I figur 11 redovisas utvecklingen 6ver tid. Det laga antalet &r 2020 beror pa lag
rapporteringsgrad under Covid 19-pandemin. Ar 2021 blev det obligatoriskt enligt
lag att rapportera till Strada, vilket har 6kat rapporteringsgraden under 2022 och
2023. Da rapporteringsgraden fortfarande ar lag fran vissa sjukhus i Mellersta
regionen beddéms det prognostiserade antalet allvarligt skadade i fallolyckor vara
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hogre &n vad som visas i diagrammet. Det finns ocksa ett bortfall av personer som
soker vard pa andra stéllen an akutsjukhusen.

Den vanligaste orsaken till fallolyckorna ar halka pa grund av sné och is. Andra
vanliga orsaker som anges ar l6st grus, hal, gropar och andra ojamnheter i marken
samt andra orsaker som inte ar kopplade till nagot i vagmiljon.
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2.4 Allvarligt skadade i singelolyckor pa cykel

Indikator Utgangsvarde Utfall 2023 Mal Bedomd
(medelvarde 2030 utveckling
2017-2019) mot mal

Antal allvarligt
skadade i
singelolyckor pa
cykel (-25 %)

220 378 165 Ejilinje

Singelolyckor pa cykel ar den néast vanligaste olyckstypen bland allvarligt skadade
inom véagtrafiken. Ar 2023 prognostiserades det att 378 personer skadades allvarligt
i singelolyckor pa cykel, vilket ar en 6kning med tva personer jamfort med ar 2022.
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Figur 12. Antal prognostiserade allvarligt skadade i singelolyckor pa cykel som har
rapporterats av akutsjukhusen i Trafikverkets Mellersta region ar 2017-2023, samt
nodvandig utveckling fram till etappmalet ar 2030. Kalla: Transportstyrelsen, Strada.

I figur 12 redovisas utvecklingen déver tid. Antalet prognostiserade allvarligt skadade
cyklister har okat efter pandemin. Det kan forklaras av 6kad inrapportering fran
sjukhusen, men ocksa av att elcyklar och elsparkcyklar fick stort genomslag under
pandemin. Det finns ett samband mellan férekomst av ett fardmedel och forekomst
av olyckor med motsvarande fardmedel.

Ungefar halften av de som skadades i singelolyckor pa cykel under perioden 2017-
2023 uppgav att det inte fanns ndgon vagomstandighet som paverkade
olycksforloppet. Ovriga angav oftast att olycksforloppet paverkats av halka pa grund
av sno, is, underkylt regn, 16v, 16st grus eller trottoarkanter, hal, gropar och andra
ojamnheter i marken.
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3 Systemindikatorer

Systemindikatorerna foljer upp vagtransportsystemets utformning pa systemniva.

Tabell 3 visar en sammanfattning av indikatorerna. | féljande avsnitt beskrivs

indikatorerna som gar att bryta ner pa regional niva mer utforligt. Endast en av

systemindikatorerna bedoms ga i linje for att na nddvandigt tillstand ar 2030.

Systemindikator Utgangsar  Utfall Nodvandigt Bedomd

2020 2023 tillstand 2030 utveckling
Statligt vagnat, sakrare vagar 59% 61% 70% I linje
Andel trafikarbete pa
motesseparerade vagar >80 km/tim.
Statligt vagnat, sakrare vagar 89% 87% 96% Ejilinje
Andel trafikarbete pa
motesseparerade vagar >90 km/tim.
Statligt vagnat, sakrare korsningar | Saknas pga | 67% 85% Ejilinje
Andel ADT i korsningar med mycket | Utveckling
god eller god trafiksakerhetsklass. av indikatorn
Statligt vagnat, sakrare korsningar | Saknas pga | 87% 99% Ejilinje
Andel ADT i korsningar med mycket | Utveckling
god, god eller mindre god av indikatorn
trafiksakerhetsklass.
Séakrare gator i tatort 69% 72% 99% Ej i linje
Andel 30 och 40 km/tim av alla gator
med 30-50 km/tim.
Sakrare fordon Méts ej pa Mats ej 90% Gar gj att
Andel s&lda nya bilar med 5 stjarnor i | reégional pa. bedoma
ett Euro NCAP-test. niva regional

niva

Statligt vagnat, sdkrare GCM- Saknas pga | 59% 80% Ej i linje
passager Trafikverkets
Andel GCM-passager med god eller | Y& region-
mindre god standard. indelning
Kommunalt vagnat, sékrare GCM- | Saknas pga | 51% 75% Ejilinje
passager Trafikverkets
Andel GCM-passager med god eller | Y& region-
mindre god standard. indelning
Systematiskt arbete for séker Saknas, 9% 70% Ejilinje
gang- och cykeltrafik forsta
Andel kommuner som bedéms ha en | Matningen
hog niva av systematiskt arbete for gjgzrcljes

sédker gang- och cykeltrafik

Tabell 3. Tabellen visar systemindikatorerna samt utgangsar, utfall for ar 2023, nédvandigt
tillstand &r 2030 samt bedémd utveckling mot mal for Trafikverkets Mellersta region. Kélla:

Trafikverket

25



3.1 Sakra vagar, statligt vagnat

Indikator Utgangsar Utfall Nodvandigt Bedémd
2020 2023 tillstdnd 2030  utveckling

Statligt vagnat, sakrare vagar 59% 61% 70% I linje

Andel trafikarbete pa

motesseparerade vagar >80 km/tim.

Statligt vagnat, sakrare vagar 89% 87% 96% Ejilinje

Andel trafikarbete pa
motesseparerade vagar >90 km/tim.

Det finns tva indikatorer for sakra véagar pa statligt vagnat, en indikator for vagar
med hastighetsgrans 80-120 km/tim och en for vagar med hastighetsgrans 90-120

km/tim.

Det nodvandiga tillstdndet uttrycks i andel trafikarbete for att tydliggora att det ar
vagar med hogre ADT som behéver atgardas for att nd méalet ar 2030.

3.1.1 Indikator for vagar med hastighetsgrans 80-120 km/tim
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Figur 13. Andel trafikarbete pa vagar med hastighetsgrans 80-120 km/tim som ar
motesseparerade i Trafikverkets Mellersta region ar 2017-2023, samt nodvandig utveckling

till 2030. Kalla: Trafikverket
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Ar 2023 skedde 61 % av trafikarbetet!! p& vagar med hastighetsgrans 80-120
km/tim pa vagar som ar motesseparerade med mittracke. Utvecklingen bedoms
ligga i linje med den nodvandiga utvecklingen for att na etappmalet 2030.

For att nd etappmalet 2030 behover minst 70 % av trafikarbetet pa vagar med
hastigheter 80-120 km/tim ske pa mé&tesseparerade vagar med mittracke. Det
nodvandiga tillstdndet kan nds genom att bygga om hogtrafikerade 80-vagar till
motesseparerade vagar. Det ar svart att ange hur mil vag Trafikverket behover
motesseparera for att na det nédvandiga tillstandet ar 2030, eftersom indikatorn
tar hansyn till trafikarbetet.

3.1.2 Indikator for vagar med hastighetsgrans 90-120 km/tim
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Figur 14.Andel trafikarbete pa vagar med hastighetsgrans 90-120 km/tim som &r
motesseparerade i Trafikverkets Mellersta region ar 2017-2023, samt nodvandig utveckling
till 2030. Kélla: Trafikverket

Under aren 2017-2021 6kade andelen trafikarbete pa motesseparerade vagar med
mittracke, med hastighetsgrans 90-120 km/tim, fran 73 % till 90 %. Det &r ett
resultat av Trafikverkets arbete med regionala hastighetsanpassningar (RHA) da
90-vagar utan mittracke skyltades om till 80 km/tim, for att forbéattra
trafiksakerheten och na etappmalen 2030.

Ar 2023 skedde 87 % av trafikarbetet!2 p& vagar med hastighetsgrans 90-120
km/tim pa vagar som ar motesseparerade med mittracke, vilket &r samma niva som
under ar 2022 men 3 procentenheter lagre an ar 2021. Nedgangen beror pa att tva

11 Trafikarbete avser antalet kdrda kilometer i vagtransportsystemet.
12 Trafikarbete avser antalet kdrda kilometer i vagtransportsystemet.
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véagar som sanktes till 80 km/tim ar 2020 blev 6verklagade, regeringen upphavde
besluten och under 2022 skyltades vagarna om till 90 km/tim igen.

Utvecklingen ligger inte i linje med den nodvandiga utvecklingen for att na
etappmalet 2030. Det nédvandiga tillstandet ar att minst 96 % av trafikarbetet pa
vagar med hastighet 90-120 km/tim ska ske pa vagar som &r separerade med
mittracke. Enligt (Trafikverket, 2022) innebar detta att samtliga vagar, med ADT
>1000, som har hastighet 90 och 100 km/tim behdver mittsepareras med mittracke
eller sénkas till 80 km/tim.
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3.2 Sakra korsningar, statligt vagnat

Indikator Utgangsar Utfall Nodvandigt Bedomd
2020 2023 tillstdnd 2030  utveckling
Statligt vagnét, sékrare korsningar | Saknas 67% 85% Ej i linje

Andel ADT i korsningar med mycket | P92

god eller god trafiksakerhetsklass. :;[/veckling
indikatorn
Statligt vagnét, sékrare korsningar | Saknas 87% 99% Ej i linje

Andel ADT i korsningar med mycket | P92

god, god eller mindre god utveckling
trafiksakerhetsklass. av.
indikatorn

Det finns tva indikatorer for sékra korsningar pa statligt vagnat, en indikator for
korsningar med mycket god eller god trafiksakerhetsklass och en indikator for
korsningar med mycket god, god eller mindre god trafiksakerhetsklass.

Trafiksakerhetsklassningen av statliga korsningar ar genomford av Trafikverket pa
korsningar med en arsdygnstrafik p4 minst 2000 fordon pa primarvagen och minst
100 fordon pa sekundarvégen. Statlig korsning innebar att minst ett anslutande
vagben utgors av statlig vag. (Trafikverket, 2022)

En korsning uppnar mycket god eller god trafiksakerhetsklass om den ar planskild,
cirkulationsplats eller ar hastighetssakrad sa att hastigheten inte 6verstiger 70
km/tim genom korsningen. En korsning anses vara hastighetssakrad om det finns
trafiksédkerhetskameror eller ndgon typ av farthinder.

Ar 2023 var 67 % av inkommande &rsdygnstrafik i korsningar med
trafiksékerhetsklass mycket god eller god. Det nédvéandiga tillstandet ar 2030 ar
minst 85 %.

Ar 2023 var 87 % av inkommande &rsdygnstrafik i korsningar med
trafiksakerhetsklass mycket god, god eller mindre god. Det nodvéandiga tillstandet
ar 2030 ar minst 99 %, vilket betyder att maximalt 1% av inkommande
arsdygnstrafik i korsningar far ske i korsningar med 13g trafikséakerhetsklass ar
2030 om malet ska nas.

Denna indikator har varit under utveckling en tid och darfor saknas historiken och
det ar inte mojligt att dra slutsatser kring utvecklingen.

Det ar svart att ange hur manga korsningar Trafikverket behover atgarda for att na
det nodvandiga tillstdndet ar 2030, eftersom indikatorn tar hansyn till inkommande
arsdygnstrafik i korsningarna. Utifran resultat utan hansyn till inkommande
arsdygnstrafik sa skulle ca 650 korsningar behova atgardas for att uppna det
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nodvandiga tillstdndet for den forsta indikatorn (mycket god-god) och ca 300
korsningar behova atgardas for att uppna det nédvandiga tillstandet for den andra
indikatorn (mycket god-mindre god). Det faktiska behovet ar nagot lagre eftersom
att inkommande arsdygnstrafik paverkar utfallet av indikatorerna.

Det nodvandiga tillstdndet kan nds genom att sanka hastigheter och hastighetsséakra
sa att hastigheten genom korsningarna inte 6verstiger 70 km/tim, alternativt bygga
om korsningar till trafikplats, cirkulationsplats eller droppe.

3.2.1 Antal korsningar per trafiksakerhetsklass, korsningstyp
och hastighet

Tabell 4 illustrerar trafiksakerhetsklassningen samt fordelningen av antal
korsningar per korsningstyp och hastighet pa det statliga vagnatet.

Andelen korsningar med mycket god och god trafiksdkerhetsklass, utan hansyn till
inkommande arsdygnstrafik, ar 51% pa det statliga vagnéatet och andelen korsningar
med mycket god, god och mindre god trafiksdkerhetsklass ar 83%.

Mellersta regionen

Hastighetsgrans (km/tim)

30- 110-
40 50 60 70 80 90 100 120 Totalt

Korsningstyp

Cirkulationsplats

Signalreglerad
korsning

Trevagskorsning med
kontinuerlig hastighet

Fyrvagskorsning

hastighetssakrad £
Fyrvéagskorsning med
kontinuerlig hastighet +0 .
Fyrvagskorsning med
SKOTS 2 1
lokal sdnkning
gggel mycketgod- 10605 100% 83% 320 10% 20% 31%  99% 51%
Andel mycketgod - 1500 19005 0806 96% 76% 20% 31%  99% 83%
mindre god
Totalt 148 279 268 441 443 112 157 72 1920

Tabell 4. Trafiksakerhetsklassningen samt férdelningen av antal korsningar per korsningstyp
och hastighet i Mellersta regionen ar 2023. Kalla: Trafikverket.
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Tabell 5 illustrerar trafiksédkerhetsklassningen samt férdelningen av antal
korsningar per korsningstyp och hastighet pa det statliga nationella vagnatet.

Andelen korsningar med mycket god och god trafiksakerhetsklass, utan hansyn till
inkommande arsdygnstrafik, ar 55% pa det nationella vagnatet och andelen
korsningar med mycket god, god och mindre god trafiksakerhetsklass ar 76%.

Mellersta regionen, statlig nationell vag

Hastighetsgrans (km/tim)

Korsningstyp 32 50 60 70 80 90 100 i3> Totalt

Cirkulationsplats

Signalreglerad
korsning

Trevagskorsning med

kontinuerlig hastighet =
Trevégskorsning med
lokal sénkning
Fyrvagskorsning
hastighetssakrad
8

Fyrvagskorsning med
lokal sdnkning
Andel mycket god -

100% 98% 86% 43% 26% 24% 39% 100% 55%

god

Andelmycketgod- 15000 10005 Q0% 91% 86% 24% 39% 100% 76%
mindre god

Totalt 22 41 92 128 91 80 109 67 630

Tabell 5. Trafiksakerhetsklassningen samt férdelningen av antal korsningar per korsningstyp
och hastighet pa det nationella vagnatet i Mellersta regionen ar 2023. Kalla: Trafikverket.
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Tabell 6 illustrerar trafiksdkerhetsklassningen samt férdelningen av antal
korsningar per korsningstyp och hastighet pa det statliga regionala vagnatet.

Andelen korsningar med mycket god och god trafiksakerhetsklass, utan hansyn till
inkommande arsdygnstrafik, ar 49% pa det regionala vagnéatet och andelen
korsningar med mycket god, god och mindre god trafikséakerhetsklass ar 87%.

Mellersta regionen, statlig regional vag

Hastighetsgrans (km/tim)

30- 110-

Korsningstyp 40 50 60 70 80 90 100 120 Totalt
Trafikplats 36
Cirkulationsplats 38 10 128
Droppe 9
Slgnal_reglerad >3
korsning
Trevagskorsning 126
hastighetssakrad
Trevagskorsning med 630
kontinuerlig hastighet
Trevagskorsning med

S 13
lokal sénkning
Fyrvagskorsning 59
hastighetsséakrad
Fyrvéagskorsning med 253
kontinuerlig hastighet
Fyrvagskorsning med 13

lokal sdnkning

Andelmycketgod - 15000 1000 81% 27% 6% 9% 15%  80% 49%

god

Andel mycketgod - 15000 1000, 08% 98% 74% 9% 15%  80% 87%
mindre god

Totalt 126 238 176 313 352 32 48 5 1290

Tabell 6. Trafiksakerhetsklassningen samt férdelningen av antal korsningar per korsningstyp
och hastighet pa det regionala vagnatet i Mellersta regionen ar 2023. Kalla: Trafikverket.
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3.3 Sakra gator i tatort, kommunalt vagnat

Indikator Utgangsar Utfall Nodvandigt Bedomd
2020 2023 tillstdnd 2030  utveckling
Sakrare gator i tatort 69% 72% 99% Ejilinje

Andel 30 och 40 km/tim av alla gator
med 30-50 km/tim.

| tatort antas en bashastighet pa 40 km/tim vara en grundférutsattning for att nd en
saker stadsmiljo. Utover detta behdver 30 km/tim sakras i omraden dar oskyddade
trafikanter blandas med biltrafik pa ett frekvent och planerat satt. Det nédvandiga
tillstandet ar att 99% av vaglangden i tatort uppfyller detta ar 2030. Indikatorn
galler for kommunalt vagnat eftersom vagarna i tatort mer eller mindre ar
kommunala. (Trafikverket, 2024)

Ar 2023 hade 72 % av véaglangden med hastighetsgrans 30-50 km/tim en skyltad
hastighet pa 30 eller 40 km/tim. For att na det nodvandiga tillstandet ar 2030
behover 239 mil sankas fran 50 km/tim.
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Figur 15. Andel vag med hastighetsgrans 30 och 40 km/tim pa kommunalt vagnat i
tattbebyggt omrade med hastighetsgrans 30 till 50 km/tim, i Trafikverkets Mellersta region ar
2017-2023, samt nddvandig utveckling till 2030. Kalla: Trafikverket.
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3.4 Sakrare GCM-passager

Indikator Utgangsar  Utfall Nodvandigt Bedomd
2020 2023  tillstdnd 2030  utveckling

Statligt vagnat Saknas pga | 59% 80% Ej i linje

Andel GCM-passager med Trafikverkets

god eller mindre god ! el el

standard. indelning

Kommunalt vagnat Saknas pga | 51% 75% Ejilinje

Andel GCM-passager med Trafikverkets

god eller mindre god nyaregion-

standard. indelning

Det nodvandiga tillstdndet for indikatorn om andel sékra GCM-passager?3 ar att
minst 80 % av alla passager pa det statliga huvudnatet for bil, med
arsdygnsmedeltrafik pa minst 2000 fordon och vagnummer upp till 500, ska ha god
eller mindre god standard. Med huvudnat avses gator och vagar inom funktionell
vagklass 0-5%. (Trafikverket, 2022)

En GCM-passage beddms ha god trafiksdkerhetsstandard om den ar planskild eller
hastighetssidkrad med nagon form av fysiskt farthinder sa att 85 % av bilisterna
passerar i maximalt 30 km/tim. En GCM-passage bedéms ha mindre god
trafiksakerhetsstandard om skyltad hastighet ar 30 km/tim och passagen saknar
hastighetsakring eller om 85% av bilisterna passerar i maximalt 40 km/tim. Det
senare kraver nagon form av fysisk atgard. En GCM-passage beddoms ha lag
trafiksakerhetsstandard om 85% av bilisterna passerar i hogre hastighet an 40
km/tim. (Trafikverket, 2024) (Trafikverket, 2023b)

13 GCM ér en forkortning av gang, cykel och moped klass 2.

14 Funktionell vagklass ar en hierarkisk klassificering av vagar baserad pa hur viktig en vag
ar for det totala vagnatets férbindelsemojligheter. Klasserna ar 0-9, dar klass 0 ar de
viktigaste vagarna och klass 9 de minst viktiga vagarna. (Trafikverket, 2020)
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Figur 16. Antal GCM-passager i Trafikverkets Mellersta region &r 2023, férdelade pa
vaghallare och trafiksakerhetsklass. Kalla: Trafikverket.

Vid arsskiftet 2023/2024 beraknades andelen GCM-passager med god eller mindre
god trafikséakerhetsstandard péa statligt vagnat vara 59% (726 stycken). Om det
nodvandiga tillstdndet om 80 % ska nas, behover ca 250 passager med lag
trafiksakerhetsstandard atgardas till &r 2030. Det fanns sammanlagt 498 passager
med lag trafiksakerhetsstandard pa det statliga vagnétet, varav 108 stycken finns pa
det nationella vagnéatet och 390 stycken pa det regionala vagnétet.

Andelen GCM-passager med god eller mindre god trafiksakerhetsstandard pa det
kommunala vagnétet var 51% (2236 stycken). Om det nodvandiga tillstdndet om
75% ska nas, behover ca 1080 passager med lag trafiksakerhetsstandard atgardas
till ar 2030. Det fanns 2181 passager med lag trafikséakerhetsstandard pa det
kommunala vagnatet.

Antalet passager som behover atgardas forandras da det bade tillkommer nya och
plockas bort passager fortlépande.
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De flesta passagerna med g trafiksakerhetsstandard finns pa véagar och gator med
hastighet 40 och 50 km/tim, vilket illustreras i figur 17.
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Figur 17. Antal GCM-passager med lag trafiksdkerhetsstandard férdelade pa hastighet och
vaghallare, i Mellersta regionen ar 2023. Kalla: Trafikverket.
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3.5 Systematiskt arbete for séaker gang- och cykeltrafik

Indikator Utgangsar Utfall Nodvandigt Bedomd
2020 2023 tillstdnd 2030  utveckling

Systematiskt arbete for Saknas, 9% 70% Ej i linje

saker gang- och cykeltrafik | forsta

Andel kommuner som bedéms | Matningen

ha en hog niva av gjordes

systematiskt arbete for séker 2021

gang- och cykeltrafik

Syftet med indikatorn &r att synliggdra vikten av kommunernas systematiska
trafiksakerhetsarbete, primart for gdende och cyklister, och att stimulera till
atgarder med effekt pa etappmalen for omkomna och allvarligt skadade i
vagtrafiken.

Indikatorn baseras pa en webbenkat till samtliga kommuner, som genomfors
vartannat ar med start ar 2021. Mattet utgors av andelen ja-svar pa 11 fragor i
enkéaten. En kommun beddms ha en hdg niva av systematiskt arbete for séker gang-
och cykeltrafik om den svarar ja pa 8-11 fragor. Ar 2023 bedémdes 9% av de 46
kommunerna som besvarade enkéaten, ha en hog niva av systematiskt arbete.
Svarsfrekvensen var 58%. Malet ar att 70% av kommunerna ska uppna en hog niva,
vilket &r 56 av regionens 80 kommuner. Utvecklingen ligger inte i linje med
noédvandig utveckling.

Niva Beskrivning Antal Andel Antal Andel
2021 2021 2023 2023
Hog niva 8-11ja 2 5% 4 9%
Mellan niva 4-7 ja 22 51% 16 35%
Lag niva 0-3 ja 19 44% 26 57%
Totalt antal 43 100% 46 100%

Tabell 7. Resultat av enkat om systematiskt arbete for saker gang- och cykeltrafik i
Mellersta regionen ar 2021 och 2023. Kalla: Trafikverket.
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4 Anvandningsindikatorer

Anvandningsindikatorerna foljer upp vagtransportsystemets anvandning.

Tabell 8 visar en sammanfattning av indikatorerna. I féljande avsnitt beskrivs
indikatorerna som gar att bryta ner pa regional niva mer utforligt.

Anvandningsindikator Utgangsar  Utfall 2023  Nodvandigt Bedomd
2020 tillstand utveckling
2030
Hastighetsefterlevnad, Saknas pga | Saknas pga | 80%
statligt vagnat Trafikverkets | Trafikverkets
Andel trafik inom nyaregion- | nyaregion-
gallande indelning indelning
hastighetsgrans.
Hastighetsefterlevnad, | Mats ej pa Mats ej pa 80%
kommunalt vagnat regional regional niva
Andel trafik inom niva.
gallande
hastighetsgrans.
Nykter trafik Kunde ej Saknas pga | 70%
Andel trafikarbete med matas pga BN e
nyktra forare. pandemin. beréknings-
metoden
Baltesanvandning 94,7% 96,6% 99,5% I linje
Andel observerade
baltade i personbil.
Hjalmanvandning, 41% 52% 80% I linje
cykel
Andel observerade
cyklister med hjalm.
Hjalmanvandning, Mats ej pa Mats ej pa 100%
moped regional regional niva
Andel observerade niva.
mopedister med hjalm.

Tabell 8. Tabellen visar anvandningsindikatorerna samt utgangsar, utfall for ar 2023,
nodvandigt tillstand &r 2030 samt bedomd utveckling mot mal for Trafikverkets Mellersta
region. Kalla: Trafikverket
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4.1 Hastighetsefterlevnad statligt vagnat

Indikator Utgangsar  Utfall 2023  Nodvandigt Bedomd
2020 tillstand utveckling

2030

Hastighetsefterlevnad, Saknas pga | Saknas pga | 80%

statligt vagnat Trafikverkets | Trafikverkets

Andel trafik inom nyaregion- | nya region-

gallande indelning indelning

hastighetsgrans.

Sankta hastigheter bedéms vara en av de indikatorer som har stérst potential att
minska antalet omkomna. Malet ar att minst 80% av trafikarbetet ska ligga inom
gallande hastighetsgrans ar 2030.

Det saknas hastighetsmétningar for Mellersta regionen pa grund av att Trafikverket
genomforde en ny regionindelning vid arsskiftet 2023/2024. Riksrepresentiva
matningar genomfors vart fjarde ar pa cirka 1500 platser i landet. Matningar utifran
nya regionindelningen gors fran ar 2024.

Norra/Mellersta
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12 ._—_‘/‘__/ 0
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0,4
0,2
0,0

2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

Figur 18. Hastighetsindex fér andel fordon inom skyltad hastighet. Personbilar utan slap.
Statligt vagnat och samtliga hastighetsklasser. Trafikverkets Norra och Mellersta region ar
2017-2023. Kalla: Trafikverket.

I figur 18 visas utvecklingen av hastighetsindex for Trafikverkets Norra och
Mellersta region, sammanslaget. Hastighetsindex ar skattningar som gors utifran 81
fasta matpunkter som ar nedfrasta i vagbanan i olika delar av landet.
Hastighetsindex visar att andelen fordon inom skyltad hastighet har 6kat de senaste
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aren. Det finns flera tankbara faktorer som kan ha paverkat trafikanternas
korbeteende, exempelvis 6kade branslekostnader och utokad
hastighetsovervakning, bade utifran Polisens arbete med manuell 6vervakning och
inférande av fler trafiksékerhetskameror langs vagarna. (Trafikverket, 2023a)
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4.2 Nykter trafik

Indikator Utgangsar Utfall 2023 Nodvandigt Bedomd
2020 tillstdnd 2030 utveckling
Nykter trafik Kunde €j Saknas 70%

matas pga | pga
pandemin. | dversyn av
beréaknings-
metoden

Andel trafikarbete med
nyktra forare.

Indikatorn baseras pa data fran polisens kontroller av alkoholpaverkade forare.
Antalet kontroller minskade kraftigt under bade 2020 och 2021 pa grund av Covid
19-pandemin. Antalet prov 6kade under ar 2022 och 2023 i takt med att polisen
atergick till sina normala rutiner. | denna rapport redovisas inget utfall for ar 2023
eftersom det pagar en 6versyn av berdkningsmetoden. Modellen for berakning av
nykter trafik ar éver 10 ar gammal och behover darfor ses 6ver med hansyn till
eventuella forandringar som skett i till exempel arbetsséatt och sallningsinstrument.

Resultat fran Trafikverkets djupstudier av dodsolyckor visar att andelen omkomna i
alkohol- och drogrelaterade olyckor var 27% under 2023. Mellan &r 2018 och 2021
okade andelen omkomna i alkohol- och drogrelaterade olyckor gradvis fran 26% till
36%, men ar 2022 minskade andelen igen och har legat kvar pa 27 % sedan dess.
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Figur 19. Andel personer som omkommit i alkohol- och drogrelaterade olyckor i
Trafikverkets Mellersta region, ar 2017-2023. Kalla: Trafikverket.

41



4.3 Baltesanvandning

Indikator Utgangsar Utfall Nodvandigt Bedomd
2020 2023 tillstdnd 2030  utveckling

Baltesanvandning 94,7% 96,6% | 99,5% I linje

Andel observerade baltade i

personbil.

Anvandningen av bilbélten i personbilars framséte var 96,6% under 2023, vilket ar
en 6kning med 2,7 procentenheter jamfért med 2021, da forra méatningen gjordes.
Den senaste matningen har utforts av en ny utforare vilket kan ha paverkat
resultatet. Utvecklingen bedoms ligga i linje for att na det nddvandiga tillstandet ar
2030.
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Figur 20. Andel observerade baltade personer i personbil i Trafikverkets Mellersta region, ar
2017-2023 samt nodvandig utveckling till &r 2030. Kalla: Trafikverket.
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4.4 Hjalmanvandning, cykel

Indikator Utgangsar Utfall Nodvandigt Bedomd
2020 2023 tillstdnd 2030  utveckling

Hjalmanvandning, cykel 41% 52% 80% I linje

Andel observerade cyklister

med hjalm.

Ar 2023 var den observerade sammantagna cykelhjalmsanvandningen 52%, vilket
ar en 6kning med 9 procentenheter jAmfort med den férra matningen som gjordes
ar 2021. Den senaste matningen har utforts av en ny utférare vilket kan ha paverkat
resultatet. Utvecklingen bedoms ligga i linje for att na det nddvandiga tillstandet ar
2030.
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Figur 21. Andel observerade cyklister med hjalm i Trafikverkets Mellersta region, ar 2017-
2023 samt nddvandig utveckling till &r 2030. Kalla: Trafikverket.
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5 Slutsatser

Antalet omkomna i vagtrafiken ar 2023 var det lagsta sedan méatningarna startade.
Singelolyckor bland motorfordon var den vanligaste olyckstypen bland
dodsolyckorna, foljt av motes- och omkorningsolyckor. De flesta omkom pa statliga
vagar med skyltad hastighet 70-90 km/tim.

Personbilister var den enskilt stérsta gruppen bland omkomna i trafiken, medan
gaende och cyklister var de storsta grupperna bland allvarligt skadade.

Singelolyckor med cykel var den vanligaste olyckstypen bland de som skadades
allvarligt i vagtrafiken. Halk- och fallolyckor bland gaende skulle ha varit den
vanligaste olyckstypen om den hade ingatt i definitionen av vagtrafikolyckor.

Ar 2023 beraknades antalet allvarligt skadade ha tkat markant sedan &r 2020.
Detta beddms framst vara en konsekvens av 6kad rapportering sedan det blev
obligatoriskt enligt lag att rapportera till Strada.

Ett flertal indikatorer har haft en positiv utveckling under perioden 2017-2023, och
aven om inte alla indikatorerna bedoms ligga i linje for att na det nédvandiga
tillstandet ar 2030, sa har det forbattrade tillstandet bidragit till att antalet
omkomna har minskat i Mellersta regionen.

For att na etappmalet ar 2030 kréavs det betydande atgarder:
o Hastighetsefterlevnaden behover 6ka.

e Samtliga vagar med ADT >1000 som har hastighet 90 och 100 km/tim
behover mittsepareras med mittracke eller sdnkas till 80 km/tim.
Hogtrafikerade 80-vagar behdver mittsepareras med mittracke.

¢ Nagra hundra statliga vagkorsningar behover atgardas for att fa en hogre
trafiksakerhetsklass.

e Forbéttra drift och underhall pa gang- och cykelbanor och 6ka
hjalmanvandningen.

e Hastighetsgransen inom tatorter behover séankas fran 50 km/tim till 30
km/tim eller 40 km/tim, totalt 239 mil.

e Ett stort antal GCM-passager behover atgardas, ca 250 pa det statliga
vagnatet och ca 1080 pa det kommunala vagnatet.

e En hog niva av systematiskt trafiksakerhetsarbete, primaért bland gaende och
cyklister, hos minst 56 av regionens 80 kommuner.
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