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1. Inledning

Region Orebro lan &r partner i det Hibansierade projektet Baltic Loop som bestar av
regioner langs korridoren The Northern Growth ZoReojektet involverar sju partners fran
fyra lander: Firdnd, Estland, Lettland och Sverige och syftar till att identifiera flaskhalsar i
transportsystemet och utveckla lIésningar for att minimera raseh frakttider for
passagerare och gods samt bidra till minskande utslapp.

Malet med denna rapport &r att inomamen for projektet Balti Loop utreda de nuvarande
samt framtida utmaningar som 6kade persach godsfldden kan innebéara for dagens
logistikkedjor i The Northern Growth Zone. Rapporgenen samlad bild, 6kaklunskap och
analys for foljande strgkseFigurl:

1 OsleOrebroStockholmHelsingforsSankt Petersburg
1 OsleOrebroStockholmTallinrSankt Petersburg

1 OsleOrebroStockholmRigaSankt Petersburg
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Figur 1 lllustration 6ver de studerade korridorerna inomBaltic Loop.
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2. Sammanfattande a nalys

Omfattande men svaroverblickbart underlagsom anda ger en 6verblick

Underlaget till denna utredning ar omfattande och spénner éver godstransporter och till viss
del &ven persontransporter pa vag, jarnvag och sjévagen, idag och framat i tiden. Underlaget
tacker in data om transporter, utmaningar, flaskhalsar och atgardgckiet kraft har lagts

pa att samla in underlag, bade via redan framtagna utredningar och via intervjpeste

kontakter och gora det aktuella materialet fran de fem olika landerna Gverblickbart, samt att
analysera och ta fram kompletterande atgardsforsiagt kan saledes finnas detaljer som

gatt oss forbi, eller som inte funnits med i underlaget, som kan paverka analysen. Var
férhoppning ar analysen kan ge en 6vergripande bild och kunskapsunderlag som kan
anvandas i det fortsatta arbetet.

Handelsutbyte @h godstransporterg idag och i framtiden

Det ske ett omfattande handelsutbyte ocHartill hérandegodstransporter mellan lander
utmed de aktuella strdkeredan idag. De totala godsmangderna berakimaginga av de
studerade relationernéka kraftigt framéaer, och &ningen forvantas framfor allt ske pa vag
inom Europa och via sj6transporter fran Kina.

Flaskhalsaoch atgarder

Det finns flaskhalsar langs alla de studerade korridordbeeflesta flaskhalsarna ar kopplade
till for mycket trafik pa befintlignfrastruktur. Med 6kande godstransporter kommer dessa
flaskhalsar att férvarras om inget gors for att atgarda detta. Saledes behovs generellt en
Okad kapacitet och da med fokus pa jarnvag/sjofart for att inte styra mer gods till vagarna,
som da riskerar ama sitt kapacitetstak inom ett par ar igeDet finns ett stort antal forslag

pa atgarder, bade som forslag och sddana som redan &r planerade att genomféras eller pa
gang att genomforas pa kort sikt. Den forvantade kapaciteten bedéms darmed forbattras
efterhand i takt med att tgarder infors. De 6kande godstransporterna féranleder dock
fortsatt arbete med atgarder aven pa lang sikt.

Q e HETWEY  #
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Foreslagna atgarders potential att minska identifierade flaskhalsar

De olika korridorerna bedéms ha nagot olika omfattnidgaktuella flaskhalsar, och pa

samma sétt har de foreslagna atgarderna olika potential att minska de aktuella flaskhalsarna.
| korridoren Osledrebro-Stockholm och StockhokTallinn- S:t Petersburg bedéms de
foreslagna atgarderna ha god potential att mkagle aktuella flaskhalsarna. | de tva andra
korridorerna beddéms atgardernas potential ganer begransad, s€abelll.

Tabell 1 Trivectors bedémning av féreslagna atgéarders potential att minska identifierade flaskhalsar.

Strak Typ Flaskhalsar | Atgarder Beddmning
Vag 000 000 J
Oslo-Orebro-Stockholm Jarnvag 000 000 J
Sjofart 000 000 J
Véag 000 00
Stockholm-Helsingfors-St Petersburg | Jarnvag 000 e]0]
Sjofart 000 00
Vag 00 00 J
Stockholm-Tallinn-Sit Petersburg Jamvag 00 00 J
Sjéfart 00 00 J
vig 00
Stockholm-Riga- S:tPetersburg Jarnvag ? ? ?
Sjofart o o] J

Kunskapsluckor

Underlaget for de olika straken ar av varierande detaljeringsgrad. Generellt har underlaget
fran Sverige varit mer omfattande och detaljerat &n fran partnerlanderna Finland och
Estland. Underlaget fran Norge och Ryssland varierar kraftigt, det norska underlaget bygger
pa ett par kallor till information medan underlaget fran Ryssland har varit i stort sett
obefintligt.
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Det finns ett antal kunskapsluckor i form av avsaknad avrivdtion men det ar nastintill
omdjligt att tolka innebdrden av detta. Avsaknad av information kan bero att det inte finns
nagon information att tillga eller att det inte finns ndgon information av varde att formedla, t
ex att det inte finns nagra flaskhalspa en viss strécka eller for ett visst transportslag. Vi
misstanker att det finns kunskapsluckor gallande flaskhalsar och atgarder inom
jarnvagsnatet i Lettland d& underlagsmaterialet helt saknar information om detta.
Detsamma kan dock gélla andra landeh transportslag men det ar svart att uttala sig om
detta.

Begransat underlag om persontransporter

Underlagsmaterialet behandlar persontransporter i mycket liten grad. Godstransporter och

persontransporter anvander dock den gemensamma &g jarnvagsifrastrukturen och i

viss man aven sjotransportinfrastrukturench kande godsch persontransporter

konkurrerar darmed till stor del om samma kapacitet. Forbattringar for godstransporter kan

komma &ven persontransporter till nytta, och vice versaritllkan dock férbattringar fome

av dem ge negativa konsekvenser fon@adra. Tillgangligt underlag for de aktuella

landerna har inte varit pa den detaljeringsniva att det gar att uttala sig mer i detalj om detta.

o —— |
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3. Bakgrund och forutsattningar

Samarbeten mellan aktérer pa straken

Region Orebro Lan samarbetar madaféljande aktorer kring transporter och infrastruktur
(Alaeddine, 2021)

Malardalsradet
OsloStockholm2.55
E18gruppen
Bergslagsdiagonalen
Forum for logistik
Trafikverket, Region Ost
Botniska korridoren

Conference of Peripheral Maritime Regions

= = =4 =4 -4 a4 - - -3

Business Region Orebro

Viktiga transport  strak i regionen

Det finns ett antal viktiga transportstrak i regionen, dar samarbeten sker for att sakerstélla
effektiva transportfloden, se exempel neda

TEN-T

Viktiga TEN-noder (TransEuropean Transport NetworkStockholmMalarregionen ar
jarnvagsterminalerna i Hallsberg och Stockholm (ingar i stomnétet) samt flygplatserna i
Stockholm (Arlanda och Bromma), Orebro och Nykdping, déar dock endast Arlanda ingar i
stomnétet. Bland hamnarna ingér Stockholms hamn i statet medan hamnarna i Koping,

/0% fﬁ% 5 1 Region Orebro County rr,\ ‘:'-"\'\\-\. T};lftﬂ.vj '1'15 GEEED /
Aibo Akademi e o= p——

ns HGH T VIDZEME
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Vasteras, Nynashamn, Sodertalje, Oxelosund, Norrkoping, Grisslehamn och Gavle ingar i det
Overgripande natetseFigur2, (Malardalsradet 2019).
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Figur 2 TEN T:s stomnat.Kéalla: Malardalsradet, 2020.
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ScanMed-korridoren

ScanMeekorridoren(Scandinaviaiediterranean Rail Freigt Corridasiracker sig fran

Finland och Norge genom Sverige, Danmark, Tyskland, Ostechikealien till Malta. En fast
forbindelse dver Fehmarn Balt kommer att 6ka korridorens betydelse, liksom en eventuell ny
fast forbindelse dver Oresund samt ny jarnvag fér snabbare tdg mellan Stockholm och
Malmo6/Goteborg. Utdver korridorsamarbetet finnlefa natverk/samarbetsinitiativ av

relevans for StockholAvialarregionen med koppling till korridoren, sdsom String och
Scandria®. Dart#ixisterar ettarbete med att forbattra jarnvagsforbindelserna mellan
Stockholm och Oslo (Malardalsradet, 2019).

Nordsjo -Baltiska korridoren

NordsjéBaltiska korridoren &r en stomnétskorridor som genom jarnvagar, vagar och inre
vattenvagar forbinder Baltikum och Polen med Nordsjokustens hamnar. Det &r en alternativ
vag for fraktfloden som annars gar med sjofart p&e@§on och som i vissa fall passerar
knutpunkter i StockholaMé&larregionen. North Sea Baltic Connector of Regions (NSB CoRe)
och Rail Baltica &r exempel pa projekt som drivs i syfte att utveckla korricmreepm det

finns skal for Stockholivalarregioren att bevaka (Méalardalsradet, 2019). Den nordéstra
delen av korridoren (genom Lettland och Estland) sammanfaller med den mellersta och
sddra korridoren inom The Northern Growth Zone.

Nar det galler TEN:s krav for jarnvagstrafik ar det manga delar ilaatt och Estland som
behoéver uppgraderas, sarskilt nar det galler elektrifiering, sparvidd och hastighet. Darfor ar
ett huvudmal att uppgradera néten i de baltiska staterna och skapa battre forbindelser
mellan de baltiska staterna och 6vriga Europa. Saystémet ERTMS &r dock en frdga som
berér alla lander langs Nordsj®stersjokusten, d& det for narvarande ar tillgangligt endast i
vissa delar av Belgien och NederlandeiiMélardalsradet, 2019)

Nar det géller vagnatet och de inre vattenvigarna uppfgeeflesta avsnitten TEN:s krav,

men det finns likval behov av betydande investeringar. Totalt kravs investeringar pa omkring
96 miljarder euro i Nordsjbaltiska korridoren innan 2030, varav 37 miljarder euro i
jarnvagsinfrastruktur, 34 miljarder euravéignat, 9 miljarder euro i inre vattenvagar, 8

miljarder euro i hamnar och sjdinfrastruktur, 5 euro miljarder i flygplatser och ytterligare 3
miljarder euro i ERTMS, motorvagar till sjoss samt dvriga atggMatardalsradet, 2019)
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Figur 3 Nordsjo-Baltiska stomnatskorridoren. Kalla: Malardalsradet, 2019

Ostersjoomradet

Vad galler sjétransporter ar savéal de inre vattenvagarna som motorvagarna till havs (MoS)
viktiga.20 avhamnamnai TENT:s stomnét &r belagna i Ostersjon ochlates till fyra olika
stomnatskorridorer (Malardalsradet, 2019).

For StockholrMalarregionen &r forbindelserna med Finland och Baltikum samt mellersta
och norra Sverige av sarskild betydelse. Férutom forbindelser i Ostersjon erbjuder de flesta
stomnatshamir aven férbindelser, framst containertrafik, via Kielkanalen till Hamburg,
Bremen/Bremerhaven, Wilhelmshaven (DE), Rotterdam och Amsterdam (NL), Zeebrugge,
Antwerpen (BE) och Le Havre (FR). Samtliga viktiga for transporterna till/frin Skandinavien
(Mélardalsradet, 2019).
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Belt and Road Initiative (BRI)

580 1AySarail ¢.Sf (iseRigiiRSWRERI ¢y 8AL 8A@BSKEYS. w2albORE O0h. hwo X
initierat 2014, ar ett viktigt langsiktigt investeringsprogram som syftar till att binda samman

Asien med Europa och Afrika och som troligtvis kommer att ha stor inverkan pa

transportfldédena i Europa, &ven om det integir stomnatskorridor inom TEN. BRI

innefattar sex huvudkorridorer, varav en gar genom Rysdi#lrist. Petersburg och séledes

ansluter till NGZDet finns ingen officiell forteckning 6ver vilka lander som ingar i BRI, vilket

gor den geografiska omfattninoklar och foranderlig (Malardalsradet, 2019; Trafikanalys,

2020; OECD, 2018). Enligt uppgift ar antalet deltagarlander i BRI uppe i 140, varav 18 EU

medlemmar (mars 2021)

Nybyggda dsvastliga landférbindelser i form av jarnvagar och vagar ger snaldoérener
palitiga transporter &n med sjofart och billigare transporter &n med flyg. Redan idag
transporteras gods pa nya forbindelser mellan Kina och Vasteuropa och dessa nya
transportalternativ kan komma att f stor paverkan pa fartygstrafiken och Gétess
hamnar. Forbattrade dstastliga forbindelser kan dels ge 6kade volymer till ryska och
baltiska hamnar i Ostersjon och dels erbjuda konkurrenskraftiga alternativ tiltsyafitha
fartygstransport Europa falardalsradet, 2019; Business Sweden, u.&.)

De mestaktuellainsatserna i naromradadill de fyra landenaFinland, Estland, Lettland och
Sverigggjordes i samband med konferensen Transestonia 2020, med rundabordssamtal med
representanter frn Kina, Kazakstan, Ryssland, Estland och SverigesBttat av detta
godkandes Tallirdeklarationen, vilket mojliggér for de olika landerna att starka sina
samarbeten i syfte att 6ka godsvolymerna och utveckla nyaeafféned hansyn till

[

[2021-03-05].
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nationella utvecklingsprogram och internationella dverenskommelsagkandelsvagar
mellan Europa och Asien

Propoud

Parts with Chivese Engagermmnts
@ g

Progosed oo undes consmction

Source: OECD research from multiple sources, including: HKTDC, MERICS, Belt and Road Center, Foreign Policy, The
Diplomat, Silk Routes, State Council Information Office of the People’s Republic of China, WWF Hong Kong (China).

Figur 4 Korridorer inom Belt and Road Initiative (OECD, 2018).

Handel, trafik och godsfloden

Europa star for nastan tre fjardedelar av Sveriges handelsutbyte, varav merparten inom EU.
Utbytet med vara nordiska grannlander samt évriga lander kring Ostersjon star for ca 45 %
av den totala importen och exporten. Samtidigt har handeln med Ostas##nsfrKina, vuxit
kraftigt den senaste tiodrsperioden, en utveckling som kan vantas fortsatta, da flera
langtidsprognoser pekar pa att varldens ekonomiska tyngdpunkt kommer att forskjutas fran
Nordamerika och EU till Asien. Handeln med Ostasien sker idégnndteslutande med

o — . TN |
/%\ i'.ﬁ A Region Orebro County rr,\ o TURKUAMK (VAEATHP) ﬁ
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sjéfartsom transportmedelmen tack vare satsningar pa vagh jarnvagsforbindelser har
under senare ar godstransporterna landvagen vuxit i antal, framfor allt p& jarnvag
Jarnvagstransporter fran centrala Kina till Tyskland kangdagmforas pa tva veckor
(Mélardalsradet 2019, Trafikanalys 2020).

StockholmMalarregionen utgdr ett nationellt nav i utbytet mellan dvriga Sveriggopa

och véarlden (Malardalsradet, 2019). Ostra Mellansverige (OMS) &r ett importomrade snarare
an exporbmrade nér det galler varor. Eftersom Sverige ar ett exportberoende land sker

alltsd den svenska exporten i huvudsak fran andra regioner &n OMS. Exporten fran OMS gér i
storst utstrackning till Osteuropa och Tyskland medan importerna kommer fran allaadelar
varlden (Sweco, 2015). Den svenska exporten méatt i kronor har under den senaste 20
arsperioden okat till samtliga landeBorst tillvaxt har skett i exporten till Norge och Finland
(Trafikanalys 2019).

Norge, Finland, Estland, Lettland och Rysslankéiga handelspartner. Sverige exporterar
varor for 1517,9 miljarder kronor och importeraaror f6r1500,7 miljarder kronor. Dessa
lander (Norge, Finland, Estland, Lettland och Ryssland) star #6196rge 11%Finland 7%,
SCB 2019) av Sveriges expmtknad, dvs. 310 miljarder av Sveriges exportmarksad
Figur5 ochFigur6.

Alla fartygstransporterna inom Baltic Logqrridorerna kategoriseras som narsjofart och
hamnarna hanterar badde RRotransporter och passagerartrafik. Stockhefkbodominerar
trafiken mellan Sverige och Finland, men aven Kapelldkantali (Finland) ochalgellskar
Tallinn (Estland) utgor viktiga rutter fér godstransporter-RRetransporterna i Baltic Locp
landerna (Sverige, Finland, Estland och Lettland) utgjorde 29 % av-®latRosporter i EU
2018 och dessa transporter utgjorde samtidigt en domineiemarknadsandel av samtliga
godstransporter i flera av de berérda hamnarna: Kapellskar (99 %), Stockholm (50 %) och
Turku (71 %) (Chen & Wabhlstrom, 2020)
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Figur 5 Svensk export till landerna runt Ostersjon (1000 ton)Kélla: SCB:s utrikeshandelsstatistik.
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Figur 6 Svensk import frén landerna runt Ostersjon (1 000 ton)Kélla: SCB:s utrikeshandelsstatistik.

/O%\mww gﬁ 5\;1 Region Orebro County rr)\ [t TURKU AMK oxﬁola

e s ok e VIDZEME

13e

www.balticloop.eu



*

@) Interreg

-~
Q,O Central Baltic L
Ba“’lC LOOp European Union

European Regional
Development Fund

Forutsattningar for 6kade godsfléden i Maj/2021

Ostersjoomradet

Fardmedelsandelar per varugrupp

| féljande avsnitfinns samlat befintliga godsflédedata som faiér respektive
transportstrak fordelat pa vilken typ av varor som transporteras, och hur det férdelas pa
olika transportslag. Kapitlet ger en bild av t.bur fordelningen &r mellan jarnvag och vég
for landtransporter och vilken typ av transporter sokesmed sjtfarten.
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Sverige

Total andel (ton)

Oljeprpagiimanias % 2V total)
Rundvirke (14 % av total)
Firdiga industriprodukter (13 % av total)

Réolja och kol (12 % av total)

Kemikalier (11 % av total)
Livsmedel (8 % av total)
Trévaror (6 % av total)

Jord, sten och byggnad (6 % av total)

Jordbruk (5 % av total)
Stalprodukter (4 % av total)

Papper och massa (4 % av total)

Jarmmalm (1% av total)

g

10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 1

2

0%

®Vig ®lamvig " Sjdfart

Figur 7 Modellbaserade fardmedelsandelar per varugrupp for inkommande godsfloden till StockholaMalarregionen
(ton). Kalla: Samgods

Total andel (ton)

Jord, sten och byggnad (17 % av total)
Oljeprodukter (16 % av total)

Papper och massa (13 % av total)
Férdiga industriprodukter (11 % av total)
Rundvirke (11 % av total)

(9 % av total)

Kemikalier (7 % av total)

Travaror (7 % av total)

Livsmedel (5 % av total)
Jordbruk (3 % av total)
Jarnmalm (1 % av total)
R3olja och kol (1 % av total)

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Wvig Wlirnvag " Sjsfart

Figur 8 Modellbaserade fardmedelsandelar per varugrupp fér utgdende godsfloden fran Stockhohilalarregionen
(ton). Kalla: Samgods
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Finland

Other merchandise

General cargo

Ceereals 7 0 T

Crude minerals and Ce e i - - T =17

Chemicals

Fertilizers 7 11 S

Coal and coke |y /W

Oil products

Crude oil

Metals and metal man ufacture S/ -1 =17 —
Ores and concentrates 83% 1206

Plywo0od and Ve ne e s =L

Paper

WO O U 0 1 S

Sawn wood

Timber

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

H Import = Export

Figur 9 Sjofartstransporter per varugrupp mellan Sverige och Finland &r 2019. Kalldttps://www.stat.fi/
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Lettland

Unidentifiable goods s v sy ./ S

GroUPE Tl GO0 ClS: 150 (00 T
D22R3a Y2@SR Ay (KS 02 dNEnSem2efamie2edzinSs (2inRmmlimysRem2efafuinO S X
9l dzA LIYSYd FyR YI (i SNA I { eedzimiefeieinSiReminyiooinkeSmminNdmyminid2eNg  ;

MLl PaTCE | 1 ([

Secondary Favw M ate il ([

Furniture; other manufactured g0 0 ]S

Transport equipment M— Sy 1 —

MaChiNEry e 47—

Basic metals m— i A S

Other non-metallic mineral Product S L/

Chemicals, chemical products, and man-made fib e ————— L L/

Coke and refined petroleum pro U Ct < mmm——————— - - T s -1/ W

Wood and products of wWood and €O ki

Textiles and textile Products mm—y L L

Food products, beverages and tobacCommm 7 sy -

Metal ores and other mining and quarrying [0 ClU C IS -

Coal and gt 1 1] T (]

Products of agriculture s e ./ S

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

® Railway = Road

Figur 10 Fardmedelsandelar per varugrupp for godstransport via jarnvag och vég i Lettland ar 2019 Kalla:
https://data.stat.gov.Iv/
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Other goods IR
Fish
Liquid gas
Ore W
Foodstuff and fruit
Coal I
Oil products - |
Roll on/roll off I
Mineral fertilizers
Scrap
Metals and metal products
Grain and grain products I
Chemicals
Peat I
Goods in containers I
Wood chips I
Timber and wood NN
Potassium salt
Crude oil 1
Sugar
Building materials [nm——
0,0 10,0 20,0 30,0 40,0 50,0 60,0 70,0 80,0

mRiga mVentspils ®mLiepaja = minor ports

Figur 11 Sjofart: godstransporter per varugrupp i hamnar, % av den totala lastomséattningen per hamn. Kaélla:
https://data.stat.gov.Iv/
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Estland

Other goods
Unidentifiable goods
DNRB dzLJSR F22RaY | YA E{ dNEeteienSsmmafreSnaRemereien |
Removal good:S | H—— N S
91ljdzA LIYSyYy 4 FyR YI SN { eeczimeteeSRemeyirrinkeSemindmynmmanN 1

Mail, parcels

Secondary raw materials| L —

Furniture L

Transport equipment
al OKAYSNEZ 02 YLzl SNE I eeiteczyseiminezny: > meSRenoimimin
Basic metals

Other non metallic mineral products -

Chemicals, chemical products and man made il L7
Coke and refined petroleum produ <2 S 7

Products of wood, cork and it

Textiles and textile produ Cts L

Food products, beverages and tobac i —

Metal ores and other mining and quarrying produ {7
Coal and ligrnite | H—

Products of agriculture

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

m Railway m Road

Figur 12 Fardmedelsandelamper varugrupp for godstransport via jarnvag och vég i Btland &r 2019. Kélla:
http://andmebaas.stat.ee/
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Other goods | 18,7
Unidentifiable goods mmmmmmm 1 979,4
DNB dzZLJSR FI22R&Y | YA E( (beeseesisbemdns 641503322 R4 6 KA OKX
Secondary raw materialsll  446,4
Furniture = 1,5
Transport equipment B 223,7
al OKAYSNEXZ O02YLJzi SNAZ @2 YYdzyAOF iA2y3S YSRAOIf =X
Basic metals 1 224,6
Other non metallic mineral productsl  316,4
Chemicals, chemical products and man made fib I ——N 7 2237
Coke and refined petroleum producta N 12 228 4
Products of wood, cork and plaitsmmmmss 1 881,9
Food products, beverages and tobacdb 156,0
Metal ores and other mining and quarrying produc S ? 967,0
Coal and lignite 8 220,4
Products of agriculture n——— 3 350,9

0,0 2000,04 000,06 000,08 000,010 000,02 000,04 000,0

Figur 13 Sjofart: godstransporter per varugrupp genom de estldndska hamnarna ar 2019. Kalla:

(Andrad faltiod

&

Framtida godsfléden

De totala godsméangderna (ton) beréknas 6ka meé&®wiSStockholnMalarregionen frantill

&r 2040. Okningen forvantas framfor allt ske p& vag, i synnerhet Europavégarna, féljt av
sjofart och minst p& jarnvag. Godstransporternas struktur forvantas till stor del likna dagens.
Samtidigt som det finns behov av kapacitet for fler godstag fivéigm ambitioner for den
storregionala kollektivtrafiken (Méalardalsradet, 2020).

9YEATG CNIFALLYIf284Q 6Hnauranspy@RaFBEKNEMNRN ] YA Y3 dzy RSNE1F Gt a

knappt 20%i Trafikverkets prognos fér 2040. Det kan lata mycket, men sett éver hela
tidsperioden &ar det ingen dramatisk skillnad. Merparterdassa volymekommer sannolikt
att ga sjovageni forsta hand via Goteborg, dar nuvarande nationella transportplan hanterar
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manga av flaskhalsarna for utgdende transparkar mycket liten andel av
varutransporterna osterifran till Sverige vantas g& pa jarnvag och da sarinaikOstersjon
via hamn i Finland, Ryssland eller Baltikum.

Kina och Ryssland ar de dominerande aktérerna pa landbryggan mellan EU och Asien och
derasvaxande politiska ambitioner kan medfora risker silhexempelpolitiserad ekonomi
och protektionism.

Enligt Swecos (2018) prognos for godstrafikvolymer (kTon) kommer godsflodena i straket
OsloStockholm i det narmaste att fordubblas till ar 2040. Kapssuitredningen pekar pa

att den forvantade mangden tdg som trafikerar och passerar str@kttStockholmar 2040
ryms om tagtrafiken sprids ut 6ver hela dygnet.

En 6kning av s&val import som export till/frdn Sverige forvantas fran stora delar av vérlden
fram till &r 2040, s€igurl4.
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Figur 14 Export och import 2016 och 2040 enligt REE8 & OECD (ton per ar). Kélla: Prognos for godstransporter
2040 ¢ Trafikverkets Basprognoser 2020. Publikationsnummer: 2020:125
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Samlad analys

Det ske ett omfattande handelsutbyte octéartill hérandegodstransporter mellan lander
utmed de aktuella strdkeredan idag. De totala godsméangderna berakols kraftigt
framover, och é&ningen forvantas framfor allt ske pa visgm Europa och via gj@nsporter
fran Kina.
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4. Utmaningar med oOkat godsflode & nulage och flaskhalsar

Sammanstélining av flaskhalsar

De vanligaste orsakerna till forseninganigt Wahlstrom & Che (2020)ar kopplade till

vader, hard belastning och kapacitetsproblemFggurl5. Dessa orsaker har identifierats
inom ramen for Baltitoops uppdraggenomintervjuer med akttrer inom straken i syfte att
identifiera orsaker till forseningar och évergripande flaskhalsar i korridorerna (Wahlstrom &
Chen, 2020Wahlstrom 2020).

= 0,52 Weather conditions
0,51 Concentration of people and traffic to certain busy routes/corridors
e 0,49 The current capacity does not meet the traffic demand

. 0,48 Constrained accessibility to traffic nodes or main traffic routes
I 0,42 Lack of communication, co-operation and co-ordination...
. Es Conflicting interest of capacity usage
I 0,38 Poor connectivity in transport and travel chain
I 0,34 Low frequency of service
I 0,34 Customs and border services
I 0,33 Lack of timely information

0,0 0,1 0,2 0,3 0,4 0,5 0,6

Figur 15 De vanligaste orsakerna il férseningar inom korridorerna. Kélla: Wahlstrom & Chen (2020).

Wahlstrom(2020) grupperar och definierar flaskhalsar enligt féljande:

1 Institutionella flaskhalsarbristande kommunikation och samarbete mellan
NBf SOyl AYyiNBaaSyaGdSNI 6¢aidl1SK2ft RSNREO
1 Operativa/driftsméassiga fhskhalsarkapacitetsbegrénsningar, infrastrukturella
forutsattningar

1 Tekniska flaskhalsautmaningar kopplade till befintliga digitala verktyg och
implementering av nya lésningar

/%\ i‘.ﬁ 5! Region Orebro County (r,\ P TURKU AMK (VHAHATH 13/
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Exempel p& olika typer av flaskhalsar inom de olika kategorfmesenteras nedan.
Institutionella flaskhalsar

1 Bristfalliga samarbeten langs transportkedjor och otillracklig likriktning av olika
intressen ses som en av viktigaste flaskhalsarna fér transportflddena och
utvecklingen av transportsystemet.

1 Ofullstandig fedback och kommunikation mellan infrastrukturanvandarna och
infrastrukturplanerarna gér att behov och krav inte fullt ut tilgodoses och att
suboptimala lésningar tillhandahalls.

1 Informationsflodet i hamnarna &r splittrat och komplext pa grund av bristande
koordinering och dataintegrering. Digitala lI6sningar &r inte anpassade till de specifika
hamnarnas krav, behov och utmaningar, vilket gor att nyttameesteringar i nya
digitala I6sningar blir otydlid. stélletavvaktar hamnarna standardiserade l6sningar
utifran.

1 Bristande tillit nar det kommer till att dela data eller bristande vilja att prova nya
I6sningar paverkar ocksd majligheter till digitalisering och effektivisering.

1 Gansoverskridande transporter till och fran Norge och Ryssland kraver mycket
administration, vilket kan lésas genom digitala dokument i Norge men inte alltid i
Ryssland.

1 Sjofartens konkurrenskraft hdmmas av héga lotsavgifter (for att finansiera
Sjofartsveket) och brist pa lotsar vid sjukdom, vilket leder till hoga kostnader och
forsamrad service for foretag som anvander sig av sjéfart.

1 Bristandekompatibilitet mellan olika digitala system for transportger mycket
pappersarbetesérskilt vid landsgransévskridande transporter.

2 Intervju med Jenny Emerén, VD fér Handelskammaren Mélardalen.
% Intervju med Jenny Emerén, VD fér Handelskammaren Mélardalen.
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Operativa flaskhalsar
1 Véaderforhallanden har stor paverkan pa all transportinfrastruktur:

o Lastning och lossning av torrbulk/massgods kan forsinkas eller helt
omdjliggoras av nederbord, vilket leder till langre tid fér omlastning.

o Ddig sikt och vintervaglag paverkar all landtransport, i synnerhet
vagtransport.

1 Otillracklig infrastrukturkapacitet orsakar trangsel och férseningar, sarskilt pa
infartsvagar till stérre hamnstader under rusningstid.

1 System for kommunikation och fértullrdnmed olika I6sningar fér olika
transportslag.

9 Gransoverskridande infrastrukturinvesteringar blir eftersatta till foljd av att landerna
har olika prioriteringar och det saknas en gemensam bild av infrastrukturen kring

Ostersjont
Tekniska flaskhalsar

1 Dalg kompatibilitet mellan olika system och organisationer begransar
informationsflodet.

1 Kommunikation och informationsutbyte mellan olika marina godsaktorer bestar

fortfarande till stor del av analoga, manuellt dverférda uppgifter (telefon, fax, etc.)
eftersom olika system inte &r kompatibla med varandra. Fortullning genomférs pa

olika, ej sammankopplade plattformar, vilket krdver manuell inmatning eller
pappersdokument for att uppfylla juridiska krav pa dokumentation.

4 Intervju med Jenny Emerén, VD fér Handelskenmaren Méalardalen.
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91 Varierande format pa datauppgifter géttalelning av data ar ett problem dven om
olika féretag och organisationer godkanner det.
Flaskhalsar kopplade till olika strak

Flaskhalsar presenteras nedan for féljande delar:

9 OsloOrebroStockholm: Gemensam del for alla tre studerade strak
1 Norra korridoren:StockholmHelsingforsS:t Petersburg
1 Mellersta korridorenStockholmTallinnrS:t Petersburg
1 Sdodra korridorenStockholmRigaS:t Petersburg
Forbehall avseende kunskapsluckor

Underlaget for de olika straken ar av varierande detaljeringkgritket ocksa gar att se i
kommande kapitel i detta dokument. Generellt har underlaget fran Sverige varit mer
omfattande och detaljerat &n fran de andra landerna.

Kunskapsluckoér ofta kopplade till avsaknad av information, och denastintill omgjlgt

att tolka innebdrden av avsaknad av information. Avsaknad av information kan bero att det
inte finns nagon information att tillga eller att det inte finns ndgon information av varde att
férmedla.
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Flaskhalsar kopplade till geografisk plats

Ett 50-tal flaskhalsakan kopplas till en geografisk plats i striket @&idPetersburg, sEigur
16. Flaskhalsakopplade till respektive korridor beskrivs mer ingdende nedan.

Figur 16 Identifierade flaskhalsar inom straket OsleSankt Petersburg.
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Oslo-Orebro -Stockholm : Gemensamt for alla tre studerade strék

Korridoren Osleédrebro-Stockholm &r gemensam for alla tre strak Fagurl?.

P
P A
Corridors

Figur 17 Alla korridorer inom stréket Oslo-S:t Petersburg.
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Overgripandeflaskhalsarc Oslo-Orebro-Stockholm
Vag

Enligt Nils Alm, Trafikverket, utgor de skiftande nationella kraverimiérdack mellan
Sverige och Norge (Nor 3PMSF alla axlar, Sve M+S pa allemxdeeygripande flaskhals.

Jarnvag

Enligt Mattias Landin, samhallsutvecklare pa Region Varmland, finns ett antal évergripande
hinder och problem for godstransporter pa jargva

1 Den langa tilldelningsprocessen (18 manader) for taglagen for godstransporter kraver
l&ng framforhalining av transportaktérerna och leder ibland till att tilldelade taglagen
inte utnyttjas da de tankta transporterna fordelas med kortare varsel och kansk
utférs av en annan aktér eller med ett annat transportsatt.

1 Banavgifterna har hojts valdigt kraftigt, i syfte att bidra till finansiering av underhall
och nybyggnation, nagot som férsvarar éverflyttningen av godstransporter till
jarnvag.

1 Det saknas langdiga granséverskridande samarbeten och investeringar.

1 Det behdvs ny jarnvagsinfrastruktur Osstockholm. Pa kort sikt behovs tydliga
riktlinjer for hur den befintliga jarnvagen ska forbéttras.
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Flaskhalsar kopplade till fysisk plats & Oslo-Orebro -Stockholm

Det finns ett stort antal flaskhalsar kopplade till fysiska platser pa stréket Oslo-
Orebro-Stockholm, se Figur 18. Flaskhalsarna finns primért pjd den svenska sidan och
inom alla tre transportslagen vég-, jarnvag- och sjétransporter, se
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Tabell 2.

Figur 18 Identifierade flaskhalsarinom korridoren Oslo-Orebro-Stockholm.
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Tabell 2 Beskrivning avidentifierade flaskhalsarinom korridoren Oslo-Orebro- Stockholm.
1D Beskrivning Typ
1 Osloomradet 8 bristande framkomlighet vid vissa tider, behov av Vg
korfalt for tung trafik in mot hamnar och jarnvagsterminaler
2 Dalig framkomlighet pa E18 Vinterbro-Oslo. Véag
Tullstationen vid Han, tullstation vid 61 mellan Sverige och Norge,
3 har nattsténgt, vilket gor att lastbilstrafiken inte tar sig obehindrat Vag
Over gransen under hela dygnet.
Kongsvingerbanen (Oslo-Riksgransen)- Begréansadkapacitet och
4 hastighet, huvudsakligen pa grund av brist pa langa métesspar. Jarnvag
Detta planeras att atgardas under planperioden (201852029).
Varierande vagstandard.Pa norska sidan ar det motorvagsstandard
5 fram till gréansen. P& svenska sidan &r det 8 mil kurvig landsvag fran Vag
Grums till norska gransen. Samordningen kring
forbattringsatgarder pa E18 ar bristfallig.
Delar av jarnvagen mellan Osle Stockholm utgér flaskhals sdsom
GransbananArvikadLillestrom (6A), hela delstrackan Kristinehamn-
6 Kil (6B, Varmlandsbanan)och Nobelbanan Kristinehamn-Orebro Jarnvag
(6C)ar att betrakta som en flaskhals och behéver i forsta hand
dubbelspar pa enkelsparstrackor.
Bristfallig kapacitet gallande anslutningen med korsande tagvag
- och konflikter med trafiken pa Véstra stambanan i Laxa. Jamvag
Kapacitetsbristerna pa stéackan LaxaKristinehamn kommer att
besta d& inga atgarder finns planerade under planperioden.
8 Bristfallig anvandbarhet fér gods pa grund av broar som inte klarar Vg
BK4 i Karlskoga. Inga atgarder planeras.
Bristande tillférlitlighet i tgtrafiken pa Varmlandsbanan R
9 . u 2 Jarnvag
(RiksgransenLaxd)
10 Brister i kapaciteten p& E18 genom Orebra Véag
11 Bristfé‘\!!ig anvandbarhet fér gods pa grund av broar som inte klarar Vag
BK4 i Orebro. Inga atgarder planeras.
Bristfallig anslutning av Godsstréket genom Bergslagen till .
12 . . Vag
Méalarbanan i Hovsta.
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Den betydande bristen i Arboga kopplat till kapacitet beraknas
delvis bli dtgardad da det inom planperioden planeras for
plattformsférlangning.

P& delstrackan Orebro Vasterds (Malarbanan) brister kapaciteten
(enkelspar) pa ett antal platser.

Det finns betydande brister i kapacitet och sakerhet i farleden till
Ko6pings hamn men atgarder pagar i innevarande plan.
Flaskhalsen KopingVastjadra pa E18 maste byggas bort genom
dubbla filer.

Brist pa rastmdjligheter for yrkestrafiken genom Vasteras. Inga
atgarder planeras.

Brister i kapaciteten pa E18 genom Vasteras

Kapacitetsproblem i Vasteras C. Antalet tdg som ankommer och
avgar fran stationen kommer att 6ka kraftigt vilket kommer leda till
en Okad belastning pa stationen. Inga atgéarder finns planerade fér
att l6sa detta problem under planperioden .

Det finns betydande brister i kapacitet och sékerhet i farleden till
Vasterds hamn men atgarder pagar i innevarande plan.
Kvarstaende brister finns i sékerhet och kapacitet géllande
mojlighet att passera Hjulstabron med fartyg i s.k. Malarmax
storlek.

Trafiken pa Sodertalje hamn okar och darmed &ven behovet av att
kunna trafikera hamnen med stérre fartyg.

Den nya hamnen i Norvik kraver kapacitetsforstarkning i vagnatet.

Stockholms hamn - Minskande yta for hamnomrade och trangsel i
trafiken, trots tillampning av ITS.

Hargshamn: Hamnen vidtar atgarder for att kunna hantera en
6kning av godsvolymerna fran Bergslagen. For att fa nytta av
atgarderna kravs atgarder dven i farleden.

Kapellskar: Hamnens lokalisering 90 km norr om Stockholm innebér
att transporter séderifrdn maste passera Stockholm, vilket medfor
en risk for mindre foérseningar pa grund av trafikforhallanden, vilket
i sin tur kan leda till allvarliga féljdférseningar om transporterna
missar fartygsavgangar.Suboptimal utformning av hamnomradet,
med begransad kapacitet for vantande lastbilar | hamnomradet.
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Kompletterande information - Oslo-Orebr 0-Stockholm

Generellt har det svenska vagnatet inte kapacitetsproblem férutom i storstaderna och vid
rusningstid:

1 | 6stra Mellansverige beddms de stora kapacitetsbristerna finnas i anslutning till
Stockholm. Kapacitetsproblemen kan komma att 6ka i takt med prognosticerad
trafikbkning (+50 % personbilstrafik i Stockh@@10;2030 (Sweco, 2015).

Samtidigt gors analyseatt vagnatet pa den norska sidan har mojlighet att hantera bade
framtida tillvéxt av godstransporterna om jarnvagskapaciteten inte byggs ut for att méta
denna utveckling, men ocksa en total 6verflyttning av gods fran jarnvag till vag i handelse av
att jamvagstransporterna inte fungerar.

1 Det 6vergripande malet att 6verfora godstransporter fran vag till jarnvag och sjofart
utgor emellertid en stor utmaning, da jarnvagen i Norge har tappat marknadsandelar,
bade till foljd av konkurrens fran lastbilstrafikiobristande tillit till
jarnvagstransporter pa grund av att bristfallig infrastruktur medfért férseningar och
installda avgangar.

Pa den svenska sidan visar Trafikverkets sammanstéllining (2021) av prognosticerad
trafikering och planerade infrastrukturinviesingar2018;2029att kapacitetsutnyttjandet ar
och kommer att vara hogt pa strackan norska grarsaxé. Hogt kapacitetsutnyttjande
innebar svarigheter att tillgodose transportaktérernas 6nskemal om trafikering och hog
kanslighet for stérningar och svéatt fa tider till underhall. P& strackan Oreb&tockholm &r
kapacitetsutnyttjandet mindre och hér finns fler mojliga vagar att valjesp&igurl9.

Sett till de tvamest trafikerade timmarna per dygn innebar emellertid
kapacitetsutnyttjandet vissa begransningar dven pa strackan Oigtarckholm (Trafikverket
2019).
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Figur 19 Trafikverket 2021 (beskuren och forstorad). Réda strackor innebéar g kapacitetsutnyttjande och risk for
storningar.

Inom Baltic Loop togs det fram en rapport (2020) 6ver atgarder for straketSstdkholm.
Rapporten listar de viktigaste atgardsforslagen for utveckling av jarnvagstrafikens kapacitet,

befintliga brister framstar féljande flaskhalsar idag:

1 Brist pa effektiva noder for trafikslagsomlastning (kombiterminaler) och specifika
punkter for multimodal omlastning.

1 Det saknagn nationsgemensam prognosmodell fér jarnvagstransporters
samhallsnytta.

1 Brister i transporternas samordning, till féljd av brister i information/kommunikation
mellan olika aktorer.

Enligt Trafikverket (2021) ar de storsta flaskhalsarna féljande:

1 Kapacitesproblem i Vasterds C. Antalet tdg som ankommer och avgar fran stationen
kommer att 6ka kraftigt vilket kommer leda till en 6kad belastning pa stationen. Inga
atgarder finns planerade for att I6sa detta problem under planperio@&1§;2029.

1 Det hoga kapeitetsutnyttjandet begransar majligheten att anvanda langa (750 m)
godstag hela vagen fran riksgransen till Stockholm och problemen beraknas kvarsta
pa hela Varmlandsbanan aven vid planperiodens slut 2029.
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Sweco gjorde under 2019 en analys av kapacitej@mvagsstraket Osi&tockholm med
prognosar2040. Utredningen konstaterar att det uppstar kapacitetsbegransningar under
hogtrafiken i fyra trangsektoreseFigur20:

Stockholmsomradet
Osloomradet

OrebroHovsta (sarskilt problematiskt, se ovan)

= = =4 =4

ArvikaKristinehamn

Oslo-Lillestrom. Gods- och persontrafik samsas om kapaciteten pa
de fyra spéren. | Norge planeras fér dkad persontégtrafik fran Oslo
och norrut via Lillestrom

Lillestrom

Arvika-Kristinehamn. Léngsam godstrafik ska samsas med Balsta-Kallhall. Omfattande lokaltrafik ska samsas
snabbare persontagstrafik pa en relativt lang stracka. Det fatal med regional- och snabbtagstrafik pa de tva sparen
godstag som ryms pa banan under hogtrafiktid behdver bli mellan Kallhall och Bélsta.

forbigingna vid ett flertal tillféillen
kg

R Hogt kapacitetsutnyttjande m= Orebro

Orebro-Hovsta. Omfattande godstrafik ska samsas med
omfattande persontagstrafik. Sannolikt ryms inte all den
efterfragade tagtrafiken pa de tva sparen under
hdgtrafiktimmarna.

Medel kapacitetsutnyttjande

= Lagt kapacitetsutnyttjande

Figur 20 Kapacitet i jarnvagsnatet i hogtrafik 2040 (Sweco 2019).
Sjofart

Bristen pa farleder for djupgdende fartyg bedéms imtedféra ndgon betydande flaskhals,
da det bedoms som tveksamt att s stora fartyg skulle efterfrgas i de aktuella korridorerna.

Enligt Trafikverkets kapacitetsanalys (2012, 2021) finns idag foljande brister i farleder och
hamnar, samt planerade atgarder:
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1 Farleden in till Stockholms hamn, pekas ut som en namngiven brist pa grund av
bristande kapacitet och sékerhet (Trafikverket 2012, Sweco 2015).

1 Lastbilschaufforer riskerar att inte hinna komma upp i tillrackligt l&ng viloperiod pa
strackan Kapellska¥aantli, vilket innebar att dé stallettvingas pausa nara inpa
ankomst pa den finska sidgwahlstrom & Chen, 2020).

Norra korridoren: Stockholm -Helsingfors -S:t Petersburg

Norra korridorenStockholmHelsingforsS:t Petersburg visagigur21.

n

Finland Vagliias
Nanw
S Tuku )

Sweden “ﬁa\‘:’" o z —

° R Helsinki
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7 i
Karlstad v \ !:' ®Talllnn
Orebro Stockholm
Estonia
o
Latvia
°
Riga o
Northern corridor
= on ground
== on water
© Country
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Figur 21 lllustration éver den norra korridoren: Oslo-Orebro- Stockholm-Helsingfors Sankt Petersburg.
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Overgripande flaskhalsar StockholmHelsingforsS:t Petersburg

Foljande dvergripande brister och flaskhalsar rapporteras av transportaktorer i korridoren
(Wahlstrom & Chen 2020):

|l

[e]

rel e '] _
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Forseningar (flaskhalsar) av transporter i Finland uppges av transportaktérer
huvudsakligen utgéras av trangsel pa ringlederna kring AbkiiToch Helsingfors
(Ring 111), sarskilt i rusningstrafik.

Vantetider p& fartyg for transport Naantdfiapellskar och Ab8tockholm.

Otillrackligt antal fraktlinjer och otillracklig frekvens pa transporter mellan Finland
och Sverige.

Bristfallig vintervaghiéning pa vagnatet.
VR:s (tAgoperatdren) koncentration pa skedg@miska och metallprodukter och
deras krav pa minst 5 tdgvagnars forsandelser (vilket ar for stora volymer for de flesta

transportkunder), har gjort att tagtrafiken till hamnarna ar narmalsefintlig.

Stela manuella och delvis 6verlappande system for rapportering till myndigheter
(Portnet, AREX).
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Flaskhalsakopplade till fysisk plats; StockholmHelsingforsS:t Petersburg

Det finns ett stort antal flaskhalsar kopplade till fysiska plaggestraket Stockholm
HelsingforsS:t Petersburg, seigur22. Flaskhalsarna &r till stor del samlade runt Helsingfors
men finns daven utmed hekstracka, och avser framst vagtransporter, se
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Tabell 3.

Figur 22 Identifierade flaskhalsarinom korridoren Stockholm-Helsingfors Sankt Petersburg
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Tabell 3 Beskrivning avidentifierade flaskhalsarinom korridoren Stockholm-Helsingfors Sankt Petersburg

1D Beskrivning Typ Land
Naantali hamn:

1 M Begransad uppstallningsyta fér kéande lastbilar in till hamnen. Sjofart Finland

1 Bristfalliga trafikldsningar i hamnen, under ankomst och avfard.

2  Diskontinuitet i ringleden vid Raisionlahti (Abo ringled/riksvég 40). Vag Finland

3 .Oti.l.l_récklig kapacitet i korsningarna mellan vag 185 och korsande vagar Vag Finland
i h6jd med Perno.

4  Trangsel i centrala Raisio/Reso Véag Finland

5 | Trangsel i korsningen (trafikplatsen) E18/E8. Vag Finland

6 Abo-Raiso: tiliganglighetsproblem fr&n hamnen till E18 Vag Finland

Abo hamn:

9 Tréang farled som begréansar antalet samtidiga fartyg som kan
angora hamnen.

1 Begransad uppstallningsyta fér kéande lastbilar in till hamnen.

1 Bristfélliga trafiklésningar i hamnen, under ankomst och avféard.

 Hamnens utformning och omgivande bebyggelse begransar
mojligheterna fér hamnbaserade verksamheter att etablera sig
i omedelbar nérhet till hamnen.

9 Sé&songstoppar i persontrafiken (semestrar, sommartid) orsakar
begransar godskapaciteten da persontrafiken prioriteras pa
bildack.

1 Tva farjebolags samtidiga ankomst och avgang fran hamnen
innebar en belastning for hamnens utrymmen och
trafikldsningar.

Forseningar (flaskhalsar) av transporter i Finland uppges av

8 transportaktérer huvudsakligen utgéras av trangsel pa ringleden kring Vag Finland
Abo/Turku, sérskilt i rusningstrafik.

Abo: diskontinuitet i ringleden vid Kausela, samt vid Raisionlahti (Abo

Sjofart Finland

) ! Vi Finl
9 ringled/riksvag 40). 29 inland
10 TuullssueoAvanu mdustno_mréde: t_|||faI°I|g _ombyg_gnat:on av E18 (202@ vag Finland

2023) paverkar framkomligheten till/fran industriomradet
Meriniitty/6vriga industriomraden: dalig tillganglighet via 110 och 224 . .
11 il 18 fran industriomradet Vag  Finland
12 Vag 52_: Larlgs?mma kortider _fran/tlll vag 52 till E18. Sista sektionen av vag Finland
Salos ringvag &ar under planering.
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13 Vag 25: framkomlighetsproblem Vag Finland
Forseningar (flaskhalsar) av transporter i Finland uppges av
14 | transportaktorer huvudsakligen utgéras av trangsel pa ringleden kring Vag Finland
Helsingfors (Ring IIl), sérskilt i rusningstrafik.
15 V&g 103/E18/RING IlI: Trafiken frdn Vuosaari hamn kobildning p& E18
till foljd av stora trafikmangder.
16 V&g 148: Framkomlighetsproblem till/fran Skoldvik Vag Finland
17 Vag 170 gch omkringliggande korsningar: Hoga trafikfléden med vag Finland
framkomlighetsproblem
18 Korsningen mellan vag 6/E18: kdbildning Véag Finland
19 E18 frén F’yhtéé kommungréns tillKyminlinna-Hovila-Karhula: Vag Finland
framkomlighetsproblem
20 Korsningen mellan véag 26/E18: framkomlighetsproblem Vag Finland
21 Korsningen mellan vag 371/E18: framkomlighetsproblem Véag Finland
Godstransporter pa jarnvag 6ver gransen fran Ryssland till Finland ar
ofta 1 km langa eller mer, vilket idag inte kan hanteras pa den finska
22  sidan p& grund av for korta sidospar pa gransstationen i Vainikkala. Jarnvag Finland

[e]

Idag maste darfor den finska operatéren dela upp transporterna i flera
tagsatt, vilket begransar jarnvagstransporterna genom Finland.

42e
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Kompletterande informationg StockholmHelsingforsS:t Petersburg

Vag
1 Brist pa narbelagna rastplatser for lastbilsforaikket forsvarar efterlevnad av kér
och viloregler.

1 Sarbarhet och trangsel ar framst kopplat till vagarna runt Helsingfofsigse23.

*

S LB
/—,f\\ﬁ SET
R

T DN - . b o~ 2
Turku IR 8 P i //
oy BN s 3 , : :
5 Helsinki —
Vulnerability and rate of congestion
== Very low
—Low
0 25 50 km o — ::\loc;erale
[ S— o2 == Hig|
. " === Very high

Figur 23 Sarbarhet och trangsel langs E18 Finland. Kélla: Turku University of Applied Sciences.

Jarnvag

1 Sparviddsbyte mellan Sverige och Finl&irdvarar jarnvagstransporter mellan
landerna, och utmed hela straket.

© s N NN /
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Mellersta korridoren: Stockholm  -Tallinn -S:t Petersburg

Mellerstakorridoren StockholmTallim-S:t Petersburg visag-igur24.

Finland
-]
Sweden -
-] - Helsinki
s Kapellskar " =
Visterds | g apellsis
7 RISKEr - payie: SOkl < Ty i :
Karlstad 7 --_’S&‘__—_’_~:‘*~i’1"1~®1.a“mn e
S5 ——
Paldiski
Orebro Stockholm
Estonia
°
Valka
Latvia
i of Py
Middle corridor
=== on ground
== on water
© Country
W0 100 00 ki e i ® Capital city
y- e e Other cities and ports
eeee— |

Figur 24 lllustration ver den mellersta korridoren:Oslo-Orebro-Stockholm- Tallinn - Sankt Petersburg

Overgripande flaskhalsag StockholmTallinn-S:t Petersburg

1 Det finns stora politiska implikationer rérande transporter genom Estland, da
Rysslands intressen &r att kanalisera godstransporter vidlgt (Ryssland) och
Kaliningrad (genom LitauerDet finns tydliga intentioner fran aktérer pd dmse sidor
om den eshiskryska gransen om att arbeta mot en gemensam strategi fér

o o

/%\ .:.'Hﬁ ‘."\ » Region Orebro County rr,\ G TURKU AMK C\IEZED /VI.DZEME
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godstransporter genom St. Petersburg, men dessa har under lang tid motarbetats pa
politisk niv&®

Tidskravande handlaggning vid fortullning, vid ankomst till Sverige och mellan
Ryssland och Eatid. | det senare fallet bade for gedsh passagerartransporter pa
tag som tvingas sta stilla i upp till en timme. Pa den estniska sidan har man borjat
med férbokningsbara digitala kdplatser till tullstationer, vilket forkortat
handlaggningstiderna.

5 Intervju med Arthur Raichmann, Business Development manager, AS Eesti Raudte&stonian Railways

o n st e i
e . . e v ey
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Haskhalsarkopplade till fysisk plats; StockholmTallinn-S:t Petersburg

Det finns ett antal flaskhalsar kopplade till fysiska platser pa straket StockfallmnS:t
Petersburg, s€&igur25. Flaskhalsarnar med ett undantag samlade rumiallinn ochfinns
inom alla tre transportslagen vggarnvag och sjétransporterse

o paan T

= . T . /
A GHeE Ereowocny [l wewa  QOOE Z
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Tabell4.

Figur 25 Identifierade flaskhalsar inom korridoren Stockholm Tallinn-Sankt Petersburg.
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Tabell 4 Beskrivning avidentifierade flaskhalsar inom korridoren Stockholm Tallinn-Sankt Petersburg.

ID

Beskrivning
Bristande jarnvagsinfrastruktur skapar flaskhalsar for hamnarna, sarskilt
i Pal di ski . Hamnen/ hamnmyndi ghet

commi t ment 6) &asttuktdreh rfdorA averr a i n
jarnvagsforbifart.

Jarnvagsforbindelsen PaldiskiUlemiste &r en potentiell flaskhals om
volymerna fran Paldiski hamn ¢kar, bland annat pa grund av
strackningen vilken innebér att godstransporter nattetid stér boende.
Forbindelsen Paldiski Tallinn innebar att godstransporter gar genom
centrala Tallinn och bostadsomraden, vilket innebar stérningar och
begrénsningar for godstransporter.

Balti Jaam jarnvagsstation i @ntrala Tallinn har natt sitt kapacitetstak
och ar i behov av modernisering och nya anslutningsspar och
uppgraderade trafikledningssystem vid jarnvagsévergéngar i centrala
Tallinn.

Turismens och kulturmiljons betydelse i centrala Tallinngor storre
volymer tung trafik oldamplig, ex vis ro -ro-transporter i kombination
med persontrafik. Staller krav pa nya affarsmodeller hos
féarjeoperatorer.

Tallinn: Farjetrafikens stora utrymmeskrav gor att hamnomradet blir en
avgransad/isolerad logistikzon.

Forseningar pa vagforbindelsen TallinnSt. Petersburg och kébildning
for lastbilar i Narva vid estnisk-ryska gransen: E20 TallinaNarva (del av
TENT nétverket).

TURKL UNIVERSITY OF
APPUED SCENCES

48e

Typ

Jarnvag/
Sjofart

Jarnvag

Vag

Jarnvag

Vag

Sjofart

Véag
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Land

Estland

Estland

Estland

Estland

Estland
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Kompletterande informationg StockholmTallinn-S:t Petersburg

Jarnvag

1 Generellt galler att bristande kapacitet otfinga tidskanaler omojliggor planering
av fungerande godstransporter pa jarnvag.

1 Skogsprodukter (tré och papper) fran Finland och Sverige gar huvudsakligen via
sjofart, delvis p& grund av bristande tillit till funktionaliteten hos jarnvagen i Estland
och Baltikunf

1 Sektioner med enkelspéar pa strackan PalelsklinnNarva.Det kravs 6kade
hastigheter och dubbelspar Paldigkllinn.

1 Persontrafiken anvander en sa samdel av kapaciteten pa jarnvagen att
godstransporternas framkomlighet begrénsas.

Sjofart

1 Den planerade Rail Balti¢arbindelsen (Kauna$allinn) byggs med en sparvidd pa
1435 mm, medan befintlig jarnvag i Estland har 1520 mm, vilket kan skapa problem
medkompatibilitet. Planerade logistikcentraler i Soodevahe och Muuga kan vara en
I6sning pa detta.

1 Bristfalligt informationsutbyte mellan aktdrer, transportsatt och lander.

Tallinn: Begransad kommunikation mellan olika aktérer angdende utvecklingen av
infragrukturen ur ett dvergripande stadsplaneringsperspektiv.

]

1 Tallinn:Féarjetrafikens stora utrymmeskrav gor att hamnomradet blir en
avgransad/isolerad logistikzon.

8 Intervju med Arthur Raichmann, Business Development manager, AS Eesti Raudte&stonian Railways
Ltd
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1 Tallinn:Begransad och splittrad langsiktig planering av infrastrukturen.
1 Tallinn:Oséakra rastgitser for lastbilschaufforer.

1 Det faktum att Paldiski inte &r en del av TENarverket férhindrar CEfinansiering
for utveckling av anslutande végch jarnvagsnat, vilket begransar hamnens
potential.

Sddra korridoren: Stockholm -Riga-S:t Petersburg
Sddrakorridoren StockholmRigaS:t Petersburg visagigur26.

Finland
-]
Sweden 3 - £
-] e Helsinki
Kapeliskar
Vasterds —
PRy
7 \ Tallinn
m \ £
Orebro Stockhiolm N
Nyndshamn N,
L ¥ N ” Estonia
. N °
N, N\
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N N £
5L %\\
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”o{ga NN
3, N\ Vaika
~\
\\
oo [Southern corridor]

Southern corridor
=== on ground

== on water

© Country
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0 100 200 km ® Other cities and ports
L S—

Figur 26 lllustration éver den sddra korridoren:Oslo-Orebro- Stockholm-Riga- Sankt Petersburg.
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Den sddra korridoren inkluderar foljande sektioner/strdk (Wabhlstrém & Chen, 2020):
1 OsleOrebroStockholm (landtransport)
0 NorvikVentspils (sjofart och hamnar)
A VentspilsRiga (landtransport)
o0 StockholmRiga (sjofart ochamnar)
A Rigavia ValmieravalkaNarvaSt. Petersburg (landtransport).

Overgripande flaskhalsar 8 Stockholm -Riga-S:t Petersburg

Det rapporteras inga regelbundna forseningar for godstransporter pa strackorna Riga
Ventspils och RigealmieraValka, utan desom forekommer ar tillfélliga handelser som

orsakar flaskhalsar, samt vantetider i hamn. Forseningarna rapporteras harrora fran
trafiksituationen pa vagsektioner pa Rigas ringled, samt pa vag A10 mot Tukums och vag Al
och A2 dsterut. Aven langa vantetideh fartyg, i haman iVentspils rapporteras minska
transporteffektiviteten. Ytterligare rapporterade orsaker, brister (Wahlstrom & Chen 2020):

1 Okad véagtrafik till foljd av 6kad persapch godstrafik till och fran Riga

1 Bristfalliga investeringar i det nanella vagnatet

1 Avsaknad av viltstdngsel, vilket orsakar kollisioner

1 Avsaknad av gransoverskridande kollektivtrafik och flygférbindelseniésslig
riktning.

1 Behov av information om granséverskridande transportfladen

1 Bristande kommunikation och sammete mellan olika aktorer (bl.a. kommuner och
akademiska institutioner) nar det kommer till planering som berér transporter. Detta
leder till bristande samarbete for att |6sa utmaningar vad géller godstrafik,
kollektivtrafik och att fa till stdnd storrefrastrukturprojekt runt Riga.

o e s - X ICOYENTYES |
hﬁ"e\mwm ':= O Region Oretra Courty rr')\ I:JRKH re KWA]AP‘NA:I/ /VIDZEME
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1 Avsaknad av langsiktighet i transportplaneringen leder till skiftande mal och
prioriteringar for varje ny politisk mandatperiod.

1 Transportsektorn behandlas inte som en och samma sektor, utan som separata delar
utan nagon ovegripande strategi och gemensamt mal.

1 Det finns idag ingen fungerande affarsmodell och infrastruktur fbaedeln. Det
finns ingen anléaggning for paketering och plockning och bulktransporter hanteras ej

1 Det finns ingen strategi for agjodstrafik till ocHran St. Petersburg, da
godsmangderna och frekvensen pé transporterna ar mycket instabil. Ingen detaljerad
analys har gjorts av denna situation.
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Flaskhalsar kopplade till fysiska platser 6 Stockholm -Riga-S:t Petersburg

Det finns ett stort antal flaskhsar kopplade till fysiska platser pa straket StockhRigaS:t
Petersburg, s€&igur27. Flaskhalsarna ar med ett undantag samlade i och runt Rigavseh a
frAmst vagtransporter, se

o n - i
Wl 2 . VIV
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Figur 27 Identifierade flaskhalsar inom korridoren StockholmRiga-Sankt Petersburg.
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Tabell 5 Beskrivning avidentifierade flaskhalsar inom korridoren Stockholm Riga- Sankt Petersburg.

ID
1

Beskrivning Typ
Otillracklig parkering for lastbilar och ramp for lastning av fartyg i
Ventspils hamn.
A10: Problem i trafikplatser dar motorvéagar korsar varandra, delvis pa
grund av ett hogt flode av pendlande personbilar till/frdn Riga. Ringleden Vag
har bara ett korfalt i vardera riktning .
Hamnen i Riga ligger pa 6mse sidor om floden Daugava, vilket gor att
lastbilar tvingas kora runt Riga pa ringleden (ca 1 timmes korning) for att Sjofart
komma at bada delarna av hamnen.
All vagtransport av bade gods och manniskor hindras av det faktum att
det inte gar att ta sig 6ver hamnen och floden Daugava norr om centrala

Sjéfart

Riga (6missing northern crossingo) Vag
Rigas ringvag sdéder om staden eller genom centrala Riga.

Den tunga trafiken minskar framkomligheten och kérhastigheterna pa

Rigas ringled. Dartill finns tv& sektioner pa ringleden déar trangsel uppstar Vig

pa grund av brister i infrastrukturen (bro + trafiksignaler i kombination
med hoga fordonsfloden).

A2/3: Problem i trafikplatser d&ar motorvagar korsar varandra, delvis pa
grund av ett hogt flode av pendlande personbilar till/frdn Riga. Ringleden Vag
har bara ett korfalt i vardera riktning .

Trots begransningar av godstransporterna genom centrala Riga gar dar
anda en hel del lastbilar genom eller i anslutning till centrum, sarskilt i

L 2 . L . V&
anslutning till hamnomradet, vilket forsamrar luftkvaliteten, orsakar 9
stérningar och paverkar trafiksékerheten negativt.

ekava: finns stora framkomli hets
a g Vag

Kekava sdder om Riga.

Via Baltica (E67 KaunasRiga-Tallinn) finns stora framkomlighetsproblem,
vilket férhoppningsvis avlastas nagot nar Rail Balticaar fardig och en del Véag
godstransporter kan flytta éver pa jarnvag.
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