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1. Inledning

Region Orebro Idn ar partner i det EU-finansierade projektet Baltic Loop som bestar av
regioner langs korridoren The Northern Growth Zone. Projektet involverar sju partners fran
fyra lander: Finland, Estland, Lettland och Sverige och syftar till att identifiera flaskhalsar i
transportsystemet och utveckla I6sningar for att minimera rese- och frakttider for
passagerare och gods samt bidra till minskande utslapp.

Malet med denna rapport ar att inom ramen for projektet Baltic Loop utreda de nuvarande
samt framtida utmaningar som 6kade person- och godsfléden kan innebéra fér dagens
logistikkedjor i The Northern Growth Zone. Rapporten ger en samlad bild, 6kad kunskap och
analys for foljande strak, se Figur 1:

e Oslo-Orebro-Stockholm-Helsingfors-Sankt Petersburg
e Oslo-Orebro-Stockholm-Tallinn-Sankt Petersburg

e Oslo-Orebro-Stockholm-Riga-Sankt Petersburg
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Figur 1 lllustration 6ver de studerade korridorerna inom Baltic Loop.
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2. Sammanfattande analys

Omfattande men svaréverblickbart underlag — som anda ger en 6verblick

Underlaget till denna utredning ar omfattande och spanner 6ver godstransporter och till viss
del daven persontransporter pa vag, jarnvag och sjovagen, idag och framat i tiden. Underlaget
tdcker in data om transporter, utmaningar, flaskhalsar och atgarder. Mycket kraft har lagts
pa att samla in underlag, bade via redan framtagna utredningar och via intervjuer/e-post-
kontakter och gora det aktuella materialet fran de fem olika landerna dverblickbart, samt att
analysera och ta fram kompletterande atgardsforslag. Det kan saledes finnas detaljer som
gatt oss forbi, eller som inte funnits med i underlaget, som kan paverka analysen. Var
forhoppning ar analysen kan ge en 6vergripande bild och kunskapsunderlag som kan
anvandas i det fortsatta arbetet.

Handelsutbyte och godstransporter — idag och i framtiden

Det sker ett omfattande handelsutbyte och dartill hérande godstransporter mellan lander
utmed de aktuella straken redan idag. De totala godsméangderna berdknas i manga av de
studerade relationerna 6ka kraftigt framover, och 6kningen forvantas framfor allt ske pa vag
inom Europa och via sjotransporter fran Kina.

Flaskhalsar och atgéarder

Det finns flaskhalsar langs alla de studerade korridorerna. De flesta flaskhalsarna ar kopplade
till for mycket trafik pa befintlig infrastruktur. Med 6kande godstransporter kommer dessa
flaskhalsar att férvarras om inget gors for att atgarda detta. Saledes behdvs generellt en
6kad kapacitet och da med fokus pa jarnvag/sjofart for att inte styra mer gods till vigarna,
som da riskerar att na sitt kapacitetstak inom ett par ar igen. Det finns ett stort antal forslag
pa atgarder, bade som foérslag och sadana som redan ar planerade att genomféras eller pa
gang att genomforas pa kort sikt. Den forvantade kapaciteten bedéms darmed forbattras
efterhand i takt med att atgarder infors. De 6kande godstransporterna féranleder dock
fortsatt arbete med atgarder dven pa lang sikt.
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Féreslagna atgirders potential att minska identifierade flaskhalsar

De olika korridorerna beddéms ha nagot olika omfattning pa aktuella flaskhalsar, och pa
samma satt har de féreslagna atgarderna olika potential att minska de aktuella flaskhalsarna.
| korridoren Oslo-Orebro-Stockholm och Stockholm-Tallinn- S:t Petersburg bedéms de
foreslagna atgarderna ha god potential att minska de aktuella flaskhalsarna. | de tva andra
korridorerna bedéms atgardernas potential vara mer begransad, se Tabell 1.

Tabell 1 Trivectors bedémning av féreslagna dtgdrders potential att minska identifierade flaskhalsar.

Strak Typ Flaskhalsar | Atgarder Bedémning
Vig 000 000 ©
Oslo-Orebro-Stockholm Jarnvag 000 000 ©
Sjofart 000 000 ©
Véag 000 (6])
Stockholm-Helsingfors-S:t Petersburg  Jarnvdg 000 00
Sjofart 000 00
Vig 00 00 ©
Stockholm-Tallinn-S:t Petersburg Jirnvag 00 00 ©
Sjofart 00 00 ©
Vig 00 0
Stockholm-Riga-S:t Petersburg Jarnvag ? ? ?
Sjofart o] o ©

Kunskapsluckor

Underlaget for de olika straken &r av varierande detaljeringsgrad. Generellt har underlaget
fran Sverige varit mer omfattande och detaljerat dn fran partnerlanderna Finland och
Estland. Underlaget fran Norge och Ryssland varierar kraftigt, det norska underlaget bygger
pa ett par kallor till information medan underlaget fran Ryssland har varit i stort sett
obefintligt.
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Det finns ett antal kunskapsluckor i form av avsaknad av information men det ar nastintill
omgjligt att tolka innebdrden av detta. Avsaknad av information kan bero att det inte finns
nagon information att tillga eller att det inte finns nagon information av varde att formedla, t
ex att det inte finns ndgra flaskhalsar pa en viss stracka eller for ett visst transportslag. Vi
misstanker att det finns kunskapsluckor géllande flaskhalsar och atgarder inom
jarnvagsnatet i Lettland da underlagsmaterialet helt saknar information om detta.

Detsamma kan dock gélla andra lander och transportslag men det ar svart att uttala sig om
detta.

Begransat underlag om persontransporter

Underlagsmaterialet behandlar persontransporter i mycket liten grad. Godstransporter och
persontransporter anvander dock den gemensamma vag- och jarnvagsinfrastrukturen, och i
viss man dven sjotransportinfrastrukturen, och 6kande gods- och persontransporter
konkurrerar ddrmed till stor del om samma kapacitet. Férbattringar for godstransporter kan
komma dven persontransporter till nytta, och vice versa. Ibland kan dock forbattringar for en
av dem ge negativa konsekvenser for den andra. Tillgdngligt underlag for de aktuella
landerna har inte varit pa den detaljeringsniva att det gar att uttala sig mer i detalj om detta.
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3. Bakgrund och forutsattningar

Samarbeten mellan aktorer pa straken

Region Orebro Lin samarbetar med bl a féljande aktérer kring transporter och infrastruktur
(Alaeddine, 2021):

e Mailardalsradet

Oslo-Stockholm 2.55

e E18-gruppen

e Bergslagsdiagonalen

e Forum for logistik

e Trafikverket, Region Ost

e Botniska korridoren

e Conference of Peripheral Maritime Regions
e Business Region Orebro

Viktiga transportstrak i regionen

Det finns ett antal viktiga transportstrak i regionen, dar samarbeten sker for att sdkerstalla
effektiva transportfléden, se exempel nedan.

TEN-T

Viktiga TEN-T-noder (Trans-European Transport Network) i Stockholm-Malarregionen ar
jarnvagsterminalerna i Hallsberg och Stockholm (ingar i stomnatet) samt flygplatserna i
Stockholm (Arlanda och Bromma), Orebro och Nyképing, dir dock endast Arlanda ingr i
stomnatet. Bland hamnarna ingar Stockholms hamn i stomnatet medan hamnarna i Képing,
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Vasteras, Nynashamn, Sédertalje, Oxelosund, Norrkdping, Grisslehamn och Gavle ingar i det

overgripande natet, se Figur 2, (Malardalsradet, 2019)

QD Edinvurgh
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Figur 2 TEN-T:s stomndt. Kalla: Mdlardalsradet, 2020.
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ScanMed-korridoren

ScanMed-korridoren (Scandinavian-Mediterranean Rail Freigt Corridor) stracker sig fran
Finland och Norge genom Sverige, Danmark, Tyskland, Osterrike och Italien till Malta. En fast
forbindelse 6ver Fehmarn Balt kommer att 6ka korridorens betydelse, liksom en eventuell ny
fast forbindelse 6ver Oresund samt ny jarnvig for snabbare tag mellan Stockholm och
Malmo6/Goteborg. Utéver korridorsamarbetet finns flera natverk/samarbetsinitiativ av
relevans for Stockholm-Malarregionen med koppling till korridoren, sdsom String och
Scandria®. Dartill existerar ett arbete med att forbattra jarnvagsforbindelserna mellan
Stockholm och Oslo (Mélardalsradet, 2019).

Nordsjo-Baltiska korridoren

Nordsjo-Baltiska korridoren ar en stomnatskorridor som genom jarnvdgar, vdgar och inre
vattenvagar férbinder Baltikum och Polen med Nordsjokustens hamnar. Det &r en alternativ
vag for fraktfloden som annars gar med sjéfart pa Ostersjén och som i vissa fall passerar
knutpunkter i Stockholm-Malarregionen. North Sea Baltic Connector of Regions (NSB CoRe)
och Rail Baltica ar exempel pa projekt som drivs i syfte att utveckla korridoren, och som det
finns skal for Stockholm-Malarregionen att bevaka (Malardalsradet, 2019). Den nordéstra
delen av korridoren (genom Lettland och Estland) sammanfaller med den mellersta och
sodra korridoren inom The Northern Growth Zone.

Nar det galler TEN-T:s krav for jarnvagstrafik ar det manga delar i Lettland och Estland som
behoéver uppgraderas, sarskilt nar det géller elektrifiering, sparvidd och hastighet. Darfor ar
ett huvudmal att uppgradera naten i de baltiska staterna och skapa battre férbindelser
mellan de baltiska staterna och 6vriga Europa. Signalsystemet ERTMS &r dock en fraga som
berér alla lander Iings Nordsjé-/Ostersjokusten, da det fér narvarande ar tillgéngligt endast i
vissa delar av Belgien och Nederlanderna. (Malardalsradet, 2019)

Nar det galler vagnatet och de inre vattenvagarna uppfyller de flesta avsnitten TEN-T:s krav,
men det finns likval behov av betydande investeringar. Totalt krdvs investeringar pa omkring
96 miljarder euro i Nordsjo-baltiska korridoren innan 2030, varav 37 miljarder euro i
jarnvagsinfrastruktur, 34 miljarder euro i vagnat, 9 miljarder euro i inre vattenvagar, 8
miljarder euro i hamnar och sjoinfrastruktur, 5 euro miljarder i flygplatser och ytterligare 3
miljarder euro i ERTMS, motorvagar till sjoss samt 6vriga atgarder. (Malardalsradet, 2019)
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Figur 3 Nordsjé-Baltiska stomndtskorridoren. Kdlla: Mdlardalsrdadet, 2019.

Ostersjoomradet

Vad géller sjétransporter ar savél de inre vattenvagarna som motorvégarna till havs (MoS)
viktiga. 20 av hamnarna i TEN-T:s stomnit ar beldgna i Ostersjén och ansluter till fyra olika
stomnatskorridorer (Méalardalsradet, 2019).

For Stockholm-Malarregionen ar forbindelserna med Finland och Baltikum samt mellersta
och norra Sverige av sarskild betydelse. Férutom férbindelser i Ostersjon erbjuder de flesta
stomnatshamnar dven forbindelser, framst containertrafik, via Kielkanalen till Hamburg,
Bremen/Bremerhaven, Wilhelmshaven (DE), Rotterdam och Amsterdam (NL), Zeebrugge,
Antwerpen (BE) och Le Havre (FR). Samtliga viktiga for transporterna till/frdn Skandinavien
(Méalardalsradet, 2019).
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Belt and Road Initiative (BRI)

Det kinesiska “Belt and Road Initiative” (BRI), se Figur 4, eller “"One Belt One Road” (OBOR),
initierat 2014, ar ett viktigt langsiktigt investeringsprogram som syftar till att binda samman
Asien med Europa och Afrika och som troligtvis kommer att ha stor inverkan pa
transportflédena i Europa, daven om det inte dr en stomnétskorridor inom TEN-T. BRI
innefattar sex huvudkorridorer, varav en gar genom Ryssland till St. Petersburg och saledes
ansluter till NGZ. Det finns ingen officiell forteckning over vilka lander som ingar i BRI, vilket
gbr den geografiska omfattning oklar och féranderlig (Méalardalsradet, 2019; Trafikanalys,
2020; OECD, 2018). Enligt uppgift ar antalet deltagarléander i BRI uppe i 140, varav 18 EU-
medlemmar (mars 2021).

Nybyggda 6st-vastliga landforbindelser i form av jarnvagar och vagar ger snabbare och mer
palitliga transporter an med sjofart och billigare transporter dn med flyg. Redan idag
transporteras gods pa nya férbindelser mellan Kina och Vasteuropa och dessa nya
transportalternativ kan komma att fa stor paverkan pa fartygstrafiken och Ostersjéns
hamnar. Forbattrade o6st-vastliga forbindelser kan dels ge 6kade volymer till ryska och
baltiska hamnar i Ostersjdn och dels erbjuda konkurrenskraftiga alternativ till nord-sydliga
fartygstransport i Europa (Malardalsradet, 2019; Business Sweden, u.a.).

De mest aktuella insatserna i naromradet till de fyra landerna Finland, Estland, Lettland och
Sverige gjordes i samband med konferensen Transestonia 2020, med rundabordssamtal med
representanter fran Kina, Kazakstan, Ryssland, Estland och Sverige. Som resultat av detta
godkandes Tallinn-deklarationen, vilket mojliggor for de olika landerna att starka sina
samarbeten i syfte att 6ka godsvolymerna och utveckla nya affarer, med hansyn till

[2021-03-05].
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nationella utvecklingsprogram och internationella 6verenskommelser kring handelsvagar
mellan Europa och Asien.
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Source: OECD research from multiple sources, including: HKTDC, MERICS, Belt and Road Center, Foreign Policy, The
Diplomat, Silk Routes, State Council Information Office of the People’s Republic of China, WWF Hong Kong (China).

Figur 4 Korridorer inom Belt and Road Initiative (OECD, 2018).

Handel, trafik och godsfloden

Europa star for ndstan tre fjdrdedelar av Sveriges handelsutbyte, varav merparten inom EU.
Utbytet med vara nordiska grannlander samt dvriga lander kring Ostersjon star for ca 45 %
av den totala importen och exporten. Samtidigt har handeln med Ostasien, framst Kina, vuxit
kraftigt den senaste tioarsperioden, en utveckling som kan véntas fortsatta, da flera
langtidsprognoser pekar pa att varldens ekonomiska tyngdpunkt kommer att férskjutas fran
Nordamerika och EU till Asien. Handeln med Ostasien sker idag ndstan uteslutande med
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sjofart som transportmedel, men tack vare satsningar pa vag- och jarnvagsforbindelser har
under senare ar godstransporterna landvagen vuxit i antal, framfor allt pa jarnvag.
Jarnvagstransporter fran centrala Kina till Tyskland kan idag genomforas pa tva veckor
(Malardalsradet 2019, Trafikanalys 2020).

Stockholm-Malarregionen utgor ett nationellt nav i utbytet mellan 6vriga Sverige, Europa
och virlden (Mélardalsradet, 2019). Ostra Mellansverige (OMS) &r ett importomrade snarare
an exportomrade nar det géller varor. Eftersom Sverige ar ett exportberoende land sker
alltsd den svenska exporten i huvudsak fran andra regioner &n OMS. Exporten fran OMS gar i
storst utstrackning till Osteuropa och Tyskland medan importerna kommer fran alla delar av
varlden (Sweco, 2015). Den svenska exporten métt i kronor har under den senaste 20-
arsperioden okat till samtliga lander. Storst tillvaxt har skett i exporten till Norge och Finland
(Trafikanalys 2019).

Norge, Finland, Estland, Lettland och Ryssland ar viktiga handelspartner. Sverige exporterar
varor for 1517,9 miljarder kronor och importerar varor for 1500,7 miljarder kronor. Dessa
lander (Norge, Finland, Estland, Lettland och Ryssland) star for 20 % (Norge 11%, Finland 7%,
SCB 2019) av Sveriges exportmarknad, dvs. 310 miljarder av Sveriges exportmarknad, se
Figur 5 och Figur 6.

Alla fartygstransporterna inom Baltic Loop-korridorerna kategoriseras som narsjofart och
hamnarna hanterar bade Ro-Ro-transporter och passagerartrafik. Stockholm-Abo dominerar
trafiken mellan Sverige och Finland, men dven Kapellskdr-Naantali (Finland) och Kapellskar-
Tallinn (Estland) utgor viktiga rutter for godstransporter. Ro-Ro-transporterna i Baltic Loop-
landerna (Sverige, Finland, Estland och Lettland) utgjorde 29 % av alla Ro-Ro-transporter i EU
2018 och dessa transporter utgjorde samtidigt en dominerande marknadsandel av samtliga
godstransporter i flera av de berérda hamnarna: Kapellskar (99 %), Stockholm (50 %) och
Turku (71 %) (Chen & Wabhlstrém, 2020).
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Figur 5 Svensk export till ldnderna runt Ostersjén (1000 ton). Kélla: SCB:s utrikeshandelsstatistik.
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Figur 6 Svensk import frén ldnderna runt Ostersjén (1 000 ton). Kdlla: SCB:s utrikeshandelsstatistik.
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Fardmedelsandelar per varugrupp

| féljande avsnitt finns samlat befintliga godsflédedata som finns for respektive
transportstrak fordelat pa vilken typ av varor som transporteras, och hur det fordelas pa
olika transportslag. Kapitlet ger en bild av t.ex. hur fordelningen ar mellan jarnvag och vag
for landtransporter och vilken typ av transporter som sker med sjofarten.
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Sverige

Total andel (ton)

Oljeprpagiimanias % 2V total)
Rundvirke (14 % av total)
Firdiga industriprodukter (13 % av total)

Réolja och kol (12 % av total)

Kemikalier (11 % av total)
Livsmedel (8 % av total)
Trévaror (6 % av total)

Jord, sten och byggnad (6 % av total)

Jordbruk (5 % av total)
Stalprodukter (4 % av total)

Papper och massa (4 % av total)

Jarmmalm (1% av total)

g

10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 1

2

0%

®Vig ®lamvig " Sjdfart

Figur 7 Modellbaserade fédrdmedelsandelar per varugrupp for inkommande godsfléden till Stockholm-Mdlarregionen
(ton). Kdlla: Samgods

Total andel (ton)

Jord, sten och byggnad (17 % av total)
Oljeprodukter (16 % av total)

Papper och massa (13 % av total)
Férdiga industriprodukter (11 % av total)
Rundvirke (11 % av total)

(9 % av total)

Kemikalier (7 % av total)

Travaror (7 % av total)

Livsmedel (5 % av total)
Jordbruk (3 % av total)
Jarnmalm (1 % av total)
R3olja och kol (1 % av total)

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Wvig Wlirnvag " Sjsfart

Figur 8 Modellbaserade fdardmedelsandelar per varugrupp fér utgdende godsfléden fran Stockholm-Mdlarregionen
(ton). Kdlla: Samgods

fL_ e Er
R m &1 Region Orebro county ffﬁ e ToRksamc (WDI(T)(P) VIDZEME

e e T v
15e

www.balticloop.eu



@) Interreyg

Central Baltic
Ba"lC LOOp European Union

European Regional
Development Fund

Forutsattningar for 6kade godsfléden i Maj/2021
Ostersjdomradet
Finland
Other merchandise
General cargo
Ceereals 7 T A
Crude minerals and cement 95% 7
Chemicals
Fertilizers 7 [
Coal and coke
Qil products
Crude oil 96% 49
Metals and metal manufactures
Ores and concentrates
Plywood and veneers % 959
Paper % 9
Wood pulp
Sawn wood
Timber 14%
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

M Import ™ Export

Figur 9 Sjéfartstransporter per varugrupp mellan Sverige och Finland ar 2019. Kalla: https.//www.stat.fi/
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Lettland

Unidentifiable goods
Grouped goods
Goods moved in the course of household and office...
Equipment and material utilised in the transport of...
Mail, parcels
Secondary raw materials

S

Furniture; other manufactured goods
Transport equipment

Machinery a7 979
Basic metals  ——
Other non-metallic mineral products 57 7/
Chemicals, chemical products, and man-made fibres
Coke and refined petroleum products % 7
Wood and products of wood and cork
Textiles and textile products
Food products, beverages and tobacco
Metal ores and other mining and quarrying products 57—
Coal and lignite
Products of agriculture I 7 7/

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

M Railway ™ Road

Figur 10 Fdrdmedelsandelar per varugrupp fér godstransport via jirnvig och vdg i Lettland dar 2019. Kalla:

https.//data.stat.gov.lv/
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Other goods

Fish

Liquid gas

Ore

Foodstuff and fruit

Coal

Oil products

Roll on/roll off

Mineral fertilizers

Scrap

Metals and metal products
Grain and grain products
Chemicals

Peat

Goods in containers
Wood chips

Timber and wood
Potassium salt

Crude oil

Sugar

Building materials

0,0 10,0 20,0 30,0 40,0 50,0 60,0 70,0 80,0

HRiga M Ventspils ™ Liepaja minor ports

Figur 11 Sjéfart: godstransporter per varugrupp i hamnar, % av den totala lastomsdttningen per hamn. Kalla:

https.//data.stat.gov.lv/
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Estland
Other goods 100%
Unidentifiable goods 87%
Grouped goods: a mixture of types of goods which are... 100%

q

Removal goods 1
Equipment and material utilized in the transport of... 100%
Mail, parcels 100%
Secondary raw materials
Furniture
Transport equipment 100%
Machinery, computers, communication, medical,... 84%
Basic metals 88%
Other non metallic mineral products 89%
Chemicals, chemical products and man made fibers 99%
Coke and refined petroleum products 20%
Products of wood, cork and plaits 99%
Textiles and textile products 99%
Food products, beverages and tobacco 94%
Metal ores and other mining and quarrying products %

Coal and lignite

oo 2 ¥
©
|

Products of agriculture 98%
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

M Railway M Road

Figur 12 Fdardmedelsandelar per varugrupp for godstransport via jdrnvdg och vdg i Estland ar 2019. Klla:
http.//andmebaas.stat.ee,
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Other goods

Unidentifiable goods

Grouped goods: a mixture of types of goods which
Secondary raw materials

Furniture

Transport equipment

Machinery, computers, communication, medical,...

Basic metals

Other non metallic mineral products

Chemicals, chemical products and man made fibers
Coke and refined petroleum products

Products of wood, cork and plaits

Food products, beverages and tobacco

Metal ores and other mining and quarrying products
Coal and lignite

Products of agriculture

Maj/2021

18,7

19794
... I 6 450,3
W 4464

15
12237

04
1 2246
B 3164
—— 7 223,7
I 1 2284
EE— 1 831,9
1 156,0
I 67,0
12204
B 3 350,9

0,0 2000,0 4000,0 6000,0 8000,010000,012 000,014 000,0

Figur 13 Sjéfart: godstransporter per varugrupp genom de estldindska hamnarna dr 2079. Kalla:

http://andmebaas.stat.ee/

Framtida godsfloden

( Andrad faltkod

De totala godsméangderna (ton) berdknas 6ka med 65 % i Stockholm-Malarregionen fram till
ar 2040. Okningen férvintas framfér allt ske p& vig, i synnerhet Europavigarna, foljt av
sjofart och minst pa jarnvag. Godstransporternas struktur forvantas till stor del likna dagens.
Samtidigt som det finns behov av kapacitet for fler godstag finns héga ambitioner for den
storregionala kollektivtrafiken (Méalardalsradet, 2020).

Enligt Trafikanalys’ (2020) modellberdkning underskattas varutransporterna fran Kina med
knappt 20 % i Trafikverkets prognos for 2040. Det kan lata mycket, men sett 6ver hela
tidsperioden ar det ingen dramatisk skillnad. Merparten av dessa volymer kommer sannolikt
att ga sjovagen, i forsta hand via Goteborg, dar nuvarande nationella transportplan hanterar
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manga av flaskhalsarna for utgaende transporter. En mycket liten andel av
varutransporterna dsterifran till Sverige vantas ga pa jarnvag och da sannolikt éver Ostersjén
via hamn i Finland, Ryssland eller Baltikum.

Kina och Ryssland ér de dominerande aktorerna pa landbryggan mellan EU och Asien och
deras vaxande politiska ambitioner kan medféra risker som till exempel politiserad ekonomi
och protektionism.

Enligt Swecos (2018) prognos for godstrafikvolymer (kTon) kommer godsflédena i straket
Oslo-Stockholm i det ndrmaste att férdubblas till ar 2040. Kapacitetsutredningen pekar pa
att den forvantade méangden tag som trafikerar och passerar straket Oslo-Stockholm ar 2040
ryms om tagtrafiken sprids ut 6ver hela dygnet.

En 6kning av saval import som export till/fran Sverige forvantas fran stora delar av varlden
fram till ar 2040, se Figur 14.
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Figur 14 Export och import 2016 och 2040 enligt REF18 & OECD (ton per ar). Kalla: Prognos for godstransporter
2040 - Trafikverkets Basprognoser 2020. Publikationsnummer: 2020:125
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Samlad analys

Det sker ett omfattande handelsutbyte och dartill hérande godstransporter mellan lander
utmed de aktuella straken redan idag. De totala godsméangderna berdknas 6ka kraftigt
framover, och 6kningen férvantas framfor allt ske pa vag inom Europa och via sjétransporter

fran Kina.
o . - ]
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4. Utmaningar med 6kat godsfléde — nuldge och flaskhalsar

Sammanstillning av flaskhalsar

De vanligaste orsakerna till forseningar enligt Wahlstrom & Chen (2020) &r kopplade till
vader, hard belastning och kapacitetsproblem, se Figur 15. Dessa orsaker har identifierats
inom ramen for Baltic Loops uppdrag genom intervjuer med aktdrer inom straken i syfte att
identifiera orsaker till férseningar och dvergripande flaskhalsar i korridorerna (Wahlstrom &
Chen, 2020; Wahlstréom, 2020).

I 0,52 Weather conditions
0,51 Concentration of people and traffic to certain busy routes/corridors
e 0,49 The current capacity does not meet the traffic demand
. 0,48 Constrained accessibility to traffic nodes or main traffic routes

I 0,42 Lack of communication, co-operation and co-ordination...
. Es Conflicting interest of capacity usage
I 0,38 Poor connectivity in transport and travel chain
I 0,34 Low frequency of service
I 0,34 Customs and border services
I 0,33 Lack of timely information

0,0 0,1 0,2 0,3 0,4 0,5 0,6

Figur 15 De vanligaste orsakerna till férseningar inom korridorerna. Kélla: Wahlstrom & Chen (2020).

Wahlstrém (2020) grupperar och definierar flaskhalsar enligt foljande:

o Institutionella flaskhalsar: bristande kommunikation och samarbete mellan
relevanta intressenter (”stakeholders”)

e Operativa/driftsmissiga flaskhalsar: kapacitetsbegransningar, infrastrukturella
forutsattningar

o Tekniska flaskhalsar: utmaningar kopplade till befintliga digitala verktyg och
implementering av nya l6sningar

A Region Orebro County r \ Yiaw  TURKU AMK (VHEHTHE)
g REGION TURKL UNIVERSITY OF VIDZEME
N APPUED SCENCES VENTIPLS  HGH  TECHWOLDGY  PARK. .
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Exempel pa olika typer av flaskhalsar inom de olika kategorierna presenteras nedan.
Institutionella flaskhalsar

e Bristfalliga samarbeten langs transportkedjor och otillrdcklig likriktning av olika
intressen ses som en av viktigaste flaskhalsarna for transportflodena och
utvecklingen av transportsystemet.

e Ofullstandig feedback och kommunikation mellan infrastrukturanvandarna och
infrastrukturplanerarna gor att behov och krav inte fullt ut tillgodoses och att
suboptimala I6sningar tillhandahalls.

e Informationsflédet i hamnarna &r splittrat och komplext pa grund av bristande
koordinering och dataintegrering. Digitala Idsningar ar inte anpassade till de specifika
hamnarnas krav, behov och utmaningar, vilket gor att nyttan av investeringar i nya
digitala I6sningar blir otydlig. | stallet avvaktar hamnarna standardiserade I6sningar
utifran.

e Bristande tillit ndr det kommer till att dela data eller bristande vilja att prova nya
l6sningar paverkar ocksa mojligheter till digitalisering och effektivisering.

e Gransoverskridande transporter till och fran Norge och Ryssland kraver mycket
administration, vilket kan |6sas genom digitala dokument i Norge men inte alltid i
Ryssland.?

o Sjofartens konkurrenskraft hammas av héga lotsavgifter (for att finansiera
Sjofartsverket) och brist pa lotsar vid sjukdom, vilket leder till héga kostnader och
forsamrad service for féretag som anvander sig av sjofart.3

e Bristande kompatibilitet mellan olika digitala system for transporter ger mycket
pappersarbete sarskilt vid landsgransoverskridande transporter.

2 Intervju med Jenny Emerén, VD fér Handelskammaren Malardalen.
3 Intervju med Jenny Emerén, VD fér Handelskammaren Malardalen.

A 1r = S jon Orebro Count r\ TURKU AMK (VHEHTHP)
/% {.'HTL' & Region Orebro County r, RN Ty ey oF A N e VIDZEME
Abo Akademi APPUED SCENCES "

24e

www.balticloop.eu



- *
- @y iiiLerrey 5
Q,O Central Baltic o

BalﬁC LOOp European Union

European Regional
Development Fund

Forutsattningar for 6kade godsfloden i Maj/2021
Ostersjoomradet

Operativa flaskhalsar
e Viaderforhallanden har stor paverkan pa all transportinfrastruktur:

o Lastning och lossning av torrbulk/massgods kan forsinkas eller helt
omojliggbras av nederbord, vilket leder till langre tid for omlastning.

o Dalig sikt och vintervéglag paverkar all landtransport, i synnerhet
vagtransport.

e Otillracklig infrastrukturkapacitet orsakar trangsel och forseningar, sarskilt pa
infartsvagar till storre hamnstader under rusningstid.

e System for kommunikation och fértullning, med olika I6sningar for olika
transportslag.

® Gransoverskridande infrastrukturinvesteringar blir eftersatta till f6ljd av att landerna
har olika prioriteringar och det saknas en gemensam bild av infrastrukturen kring
Ostersjon.*

Tekniska flaskhalsar

o Dalig kompatibilitet mellan olika system och organisationer begransar
informationsflédet.

e Kommunikation och informationsutbyte mellan olika marina godsaktorer bestar
fortfarande till stor del av analoga, manuellt 6verforda uppgifter (telefon, fax, etc.)
eftersom olika system inte ar kompatibla med varandra. Fortullning genomférs pa
olika, ej sammankopplade plattformar, vilket krdaver manuell inmatning eller
pappersdokument for att uppfylla juridiska krav pa dokumentation.

“ Intervju med Jenny Emerén, VD fér Handelskammaren Malardalen.
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® Varierande format pa datauppgifter gor att delning av data ar ett problem dven om
olika foretag och organisationer godkanner det.
Flaskhalsar kopplade till olika strak
Flaskhalsar presenteras nedan for foljande delar:
® Oslo-Orebro-Stockholm: Gemensam del for alla tre studerade strak
e Norra korridoren: Stockholm-Helsingfors-S:t Petersburg
e Mellersta korridoren: Stockholm-Tallinn-S:t Petersburg
e Sodra korridoren: Stockholm-Riga-S:t Petersburg
F6rbehall avseende kunskapsluckor

Underlaget for de olika straken &r av varierande detaljeringsgrad, vilket ocksa gar att se i
kommande kapitel i detta dokument. Generellt har underlaget fran Sverige varit mer
omfattande och detaljerat &n fran de andra landerna.

Kunskapsluckor ar ofta kopplade till avsaknad av information, och det ar nastintill omojligt
att tolka innebdrden av avsaknad av information. Avsaknad av information kan bero att det
inte finns nagon information att tillga eller att det inte finns nagon information av varde att
férmedla.
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Flaskhalsar kopplade till geografisk plats

Ett 50-tal flaskhalsar kan kopplas till en geografisk plats i straket Oslo-St Petersburg, se Figur
16. Flaskhalsar kopplade till respektive korridor beskrivs mer ingdende nedan.

Figur 16 Identifierade flaskhalsar inom straket Oslo-Sankt Petersburg.
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Oslo-Orebro-Stockholm: Gemensamt for alla tre studerade strak

Korridoren Oslo-Orebro-Stockholm ar gemensam for alla tre strk, se Figur 17.

Figur 17 Alla korridorer inom strdket Oslo-S:t Petersburg.
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Overgripande flaskhalsar — Oslo-Orebro-Stockholm
Vag

Enligt Nils Alm, Trafikverket, utgor de skiftande nationella kraven pa vinterdack mellan
Sverige och Norge (Nor 3PMSF alla axlar, Sve M+S pa alla axlar) en 6vergripande flaskhals.

Jarnvag

Enligt Mattias Landin, samhallsutvecklare pa Region Varmland, finns ett antal 6vergripande
hinder och problem f6ér godstransporter pa jarnvag:

e Den langa tilldelningsprocessen (18 manader) for taglagen fér godstransporter kraver
lang framforhallining av transportaktérerna och leder ibland till att tilldelade taglagen
inte utnyttjas da de tankta transporterna fordelas med kortare varsel och kanske
utférs av en annan aktor eller med ett annat transportsatt.

e Banavgifterna har hojts valdigt kraftigt, i syfte att bidra till finansiering av underhall
och nybyggnation, nagot som forsvarar éverflyttningen av godstransporter till
jarnvag.

e Det saknas langsiktiga gransdverskridande samarbeten och investeringar.

e Det behovs ny jarnvagsinfrastruktur Oslo-Stockholm. Pa kort sikt behovs tydliga
riktlinjer for hur den befintliga jarnvagen ska férbattras.
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Flaskhalsar kopplade till fysisk plats — Oslo-Orebro-Stockholm

Det finns ett stort antal flaskhalsar kopplade till fysiska platser pa straket Oslo-
Orebro-Stockholm, se Figur 18. Flaskhalsarna finns primért p& den svenska sidan och
inom alla tre transportslagen vag-, jarnvag- och sjotransporter, se
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Tabell 2.

Figur 18 Identifierade flaskhalsar inom korridoren Oslo-Orebro-Stockholm.
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Tabell 2 Beskrivning av identifierade flaskhalsar inom korridoren Oslo-Orebro-Stockholm.

ID Beskrivning Typ Land

1 Osloomradet — bristande framkomlighet vid vissa tider, behov av Vig Norge
korfalt for tung trafik in mot hamnar och jarnvagsterminaler

2 Délig framkomlighet pa E18 Vinterbro-Oslo. Vag Norge
Tullstationen vid Han, tullstation vid 61 mellan Sverige och Norge,

3 har nattstangt, vilket gor att lastbilstrafiken inte tar sig obehindrat Véag Sverige

over gransen under hela dygnet.
Kongsvingerbanen (Oslo-Riksgransen) - Begransad kapacitet och

4 hastighet, huvudsakligen pa grund av brist pa langa motesspar. Jarnvag ~ Norge
Detta planeras att atgardas under planperioden (2018-2029).

Varierande vagstandard. Pa norska sidan ar det motorvagsstandard
fram till gransen. Pa svenska sidan &r det 8 mil kurvig landsvég fran
Grums till norska gransen. Samordningen kring
forbattringsatgarder pa E18 ar bristfallig.

Vég Sverige

Delar av jarnvagen mellan Oslo-Stockholm utgor flaskhals sdsom
Gransbanan Arvika-Lillestrom (6A), hela delstrackan Kristinehamn-
6 Kil (6B, Varmlandsbanan) och Nobelbanan Kristinehamn-Orebro Jarnvag = Sverige
(6C) &r att betrakta som en flaskhals och behéver i forsta hand
dubbelspar pa enkelsparstrackor.

Bristfallig kapacitet gallande anslutningen med korsande tagvag
och konflikter med trafiken pa Vastra stambanan i Laxa.

! Kapacitetsbristerna pa strackan Laxa-Kristinehamn kommer att Jamvag  Sverige
besta da inga atgarder finns planerade under planperioden.

8 Brlstfalllg anvandbarhoet ff)r gods pa grund av broar som inte klarar Vig Sverige
BK4 i Karlskoga. Inga atgarder planeras.
Bristande tillforlitlighet i tagtrafiken pa Varmlandsbanan I .

9 Jarnvédg ~ Sverige

(Riksgransen-Laxa)
10 Brister i kapaciteten pa E18 genom Orebro. Vég Sverige
Bristfallig anvandbarhet for gods pa grund av broar som inte klarar

11 e o x V& Sverige
BK4 i Orebro. Inga atgarder planeras. 9 9
Bristfallig anslutning av Godsstraket genom Bergslagen till .
12 . 9 . 9 9 gslag Vég Sverige
Maélarbanan i Hovsta.
o s o L N e e e |
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14

15

16

17
18

19

20

21

22

23

[e]

Den betydande bristen i Arboga kopplat till kapacitet beraknas
delvis bli atgardad da det inom planperioden planeras for
plattformsférlangning.

P4 delstrackan Orebro-Vasterds (Malarbanan) brister kapaciteten
(enkelspar) pa ett antal platser.

Det finns betydande brister i kapacitet och sékerhet i farleden till
K&pings hamn men atgarder pagar i innevarande plan.
Flaskhalsen Koping-Vastjadra pa E18 maste byggas bort genom
dubbla filer.

Brist pa rastmojligheter for yrkestrafiken genom Vasteras. Inga
atgarder planeras.

Brister i kapaciteten pa E18 genom Vasteras.

Kapacitetsproblem i Vésteras C. Antalet tdg som ankommer och
avgar fran stationen kommer att 6ka kraftigt vilket kommer leda till
en 6kad belastning pa stationen. Inga atgarder finns planerade for
att |6sa detta problem under planperioden.

Det finns betydande brister i kapacitet och sékerhet i farleden till
Vasteras hamn men atgarder pagar i innevarande plan.
Kvarstaende brister finns i sdkerhet och kapacitet gallande
mojlighet att passera Hjulstabron med fartyg i s.k. Malarmax-
storlek.

Trafiken pa Sodertalje hamn 6kar och déarmed aven behovet av att
kunna trafikera hamnen med storre fartyg.

Den nya hamnen i Norvik kraver kapacitetsforstarkning i vagnatet.

Stockholms hamn - Minskande yta for hamnomrade och trangsel i
trafiken, trots tillampning av ITS.

Hargshamn: Hamnen vidtar atgarder for att kunna hantera en
okning av godsvolymerna fran Bergslagen. For att fa nytta av
atgarderna krévs atgarder aven i farleden.

Kapellskar: Hamnens lokalisering 90 km norr om Stockholm innebéar
att transporter sdderifran maste passera Stockholm, vilket medfor
en risk for mindre férseningar pa grund av trafikférhallanden, vilket
i sin tur kan leda till allvarliga féljdférseningar om transporterna
missar fartygsavgangar. Suboptimal utformning av hamnomradet,
med begransad kapacitet for vantande lastbilar | hamnomradet.

Fagar A Region Orebro Count r TURKU AMK WX
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Kompletterande information - Oslo-Orebro-Stockholm

Generellt har det svenska vagnatet inte kapacitetsproblem férutom i storstaderna och vid
rusningstid:

e | 6stra Mellansverige bedéms de stora kapacitetsbristerna finnas i anslutning till
Stockholm. Kapacitetsproblemen kan komma att 6ka i takt med prognosticerad
trafikbkning (+50 % personbilstrafik i Stockholm 2010-2030) (Sweco, 2015).

Samtidigt gbrs analysen att vagnatet pa den norska sidan har mojlighet att hantera bade
framtida tillvaxt av godstransporterna om jarnvagskapaciteten inte byggs ut fér att méta
denna utveckling, men ocksa en total 6verflyttning av gods fran jarnvag till vag i handelse av
att jarnvagstransporterna inte fungerar.

o Det Overgripande malet att 6verféra godstransporter fran vag till jarnvag och sjofart
utgdr emellertid en stor utmaning, da jarnvagen i Norge har tappat marknadsandelar,
bade till foljd av konkurrens fran lastbilstrafik och bristande tillit till
jarnvagstransporter pa grund av att bristfallig infrastruktur medfort forseningar och
instadllda avgangar.

Pa den svenska sidan visar Trafikverkets sammanstalining (2021) av prognosticerad
trafikering och planerade infrastrukturinvesteringar 2018—2029 att kapacitetsutnyttjandet ar
och kommer att vara hogt pa strackan norska gransen-Laxa. Hogt kapacitetsutnyttjande
innebar svarigheter att tillgodose transportaktérernas 6nskemal om trafikering och hog
kénslighet fér stérningar och svart att fa tider till underhall. P4 strackan Orebro-Stockholm &r
kapacitetsutnyttjandet mindre och har finns fler méjliga vagar att vélja pa, se Figur 19.

Sett till de tva mest trafikerade timmarna per dygn innebar emellertid
kapacitetsutnyttjandet vissa begrénsningar dven p3 strackan Orebro-Stockholm (Trafikverket
2019).
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Figur 19 Trafikverket 2021 (beskuren och férstorad). Réda strdckor innebdr hégt kapacitetsutnyttiande och risk for
stérningar.

Inom Baltic Loop togs det fram en rapport (2020) 6ver atgarder for straket Oslo-Stockholm.
Rapporten listar de viktigaste atgardsforslagen for utveckling av jarnvagstrafikens kapacitet,
punktlighet och restider, med malar 2030 och 2040. Om féreslagna atgarder ar indikativa for
befintliga brister framstar foljande flaskhalsar idag:

e Brist pa effektiva noder for trafikslagsomlastning (kombiterminaler) och specifika
punkter for multimodal omlastning.

e Det saknas en nationsgemensam prognosmodell for jarnvagstransporters
samhallsnytta.

e Brister i transporternas samordning, till foljd av brister i information/kommunikation
mellan olika aktorer.

Enligt Trafikverket (2021) ar de storsta flaskhalsarna féljande:

e Kapacitetsproblem i Vasteras C. Antalet tag som ankommer och avgar fran stationen
kommer att 6ka kraftigt vilket kommer leda till en 6kad belastning pa stationen. Inga
atgarder finns planerade for att I16sa detta problem under planperioden (2018-2029).

e Det hoga kapacitetsutnyttjandet begransar mojligheten att anvanda langa (750 m)
godstag hela vagen fran riksgransen till Stockholm och problemen beraknas kvarsta
pa hela Varmlandsbanan dven vid planperiodens slut 2029.
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Sweco gjorde under 2019 en analys av kapaciteten i jarnvagsstraket Oslo-Stockholm med
prognosar 2040. Utredningen konstaterar att det uppstar kapacitetsbegransningar under
hogtrafiken i fyra trangsektorer, se Figur 20:

e Stockholmsomradet
e Osloomradet
o Orebro-Hovsta (sarskilt problematiskt, se ovan)

e Arvika-Kristinehamn

Oslo-Lillestrom. Gods- och persontrafik samsas om kapaciteten pd
de fyra spéren. | Norge planeras fér dkad persontégtrafik fran Oslo
och norrut via Lillestrom

Lillestrom

Arvika-Kristinehamn. Léngsam godstrafik ska samsas med Balsta-Kallhall. Omfattande lokaltrafik ska samsas
snabbare persontagstrafik pa en relativt lang stracka. Det fatal med regional- och snabbtagstrafik pa de tva sparen
godstag som ryms pa banan under hogtrafiktid behdver bli mellan Kallhll och Balsta.

forbigingna vid ett flertal tillféillen
kg

Vasterss
Baisia
Kallhal

N\

Stotkholm

b o] Hogt kapacitetsutnyttjande

Orebro-Hovsta. Omfattande godstrafik ska samsas med
omfattande persontagstrafik. Sannolikt ryms inte all den

[S— Ligt kapacitetsutnyttiande eﬂeﬁr’aga_de tagtrafiken pa de tva spéren under
hdgtrafiktimmarna.

Medel kapacitetsutnyttjande

Figur 20 Kapacitet i jdarnvégsndtet { hogtrafik 2040 (Sweco 2019).

Sjofart

Bristen pa farleder for djupgaende fartyg bedéms inte medféra nagon betydande flaskhals,
da det beddms som tveksamt att sa stora fartyg skulle efterfragas i de aktuella korridorerna.

Enligt Trafikverkets kapacitetsanalys (2012, 2021) finns idag f6ljande brister i farleder och
hamnar, samt planerade atgarder:

/‘0% i ............ é. Region Orebro County rr,\ { .
Aibo Akademi
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Farleden in till Stockholms hamn, pekas ut som en namngiven brist pa grund av

[ ]
bristande kapacitet och sdkerhet (Trafikverket 2012, Sweco 2015).

Lastbilschaufforer riskerar att inte hinna komma upp i tillrackligt lang viloperiod pa
strackan Kapellskar-Naantali, vilket innebar att de i stéllet tvingas pausa néra inpa
ankomst pa den finska sidan (Wahlstrom & Chen, 2020).

Norra korridoren: Stockholm-Helsingfors-S:t Petersburg

Norra korridoren Stockholm-Helsingfors-S:t Petersburg visas i Figur 21.

n

Finland 5 Vaalimad

Naantali (-]
| » 9 <o 2% 4 Turku
Sweden r‘pﬂ\ > — ©
° R g Helsinki
Kapellskir . &°'_»7
Vasterds it
d
Karlstad | P Tallinn
- < ©
Orebib Stockholm
Estonia
-]
Latvia
(-]
Riga o
Northern corridor
=== 0on ground
=t == on water
o 2 @ Country

o = 100 200 km 3 D e ® Capital city
— ¢ Other dities and ports

Figur 21 Illustration éver den norra korridoren: Oslo-Orebro-Stockholm-Helsingfors-Sankt Petersburg.
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Overgripande flaskhalsar — Stockholm-Helsingfors-S:t Petersburg

Foljande 6vergripande brister och flaskhalsar rapporteras av transportaktorer i korridoren
(Wahlstrom & Chen 2020):

[e]

Forseningar (flaskhalsar) av transporter i Finland uppges av transportaktérer
huvudsakligen utgoras av tringsel pa ringlederna kring Abo/Turku och Helsingfors
(Ring 1), sarskilt i rusningstrafik.

Vintetider pa fartyg for transport Naantali-Kapellskar och Abo-Stockholm.

Otillrackligt antal fraktlinjer och otillracklig frekvens pa transporter mellan Finland
och Sverige.

Bristfallig vintervaghallning pa vagnatet.

VR:s (tagoperatoren) koncentration pa skogs-, kemiska och metallprodukter och
deras krav pa minst 5 tagvagnars forsandelser (vilket ar for stora volymer for de flesta
transportkunder), har gjort att tagtrafiken till hamnarna ar narmast obefintlig.

Stela manuella och delvis 6verlappande system for rapportering till myndigheter
(Portnet, AREX).

OIOIGIONY
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Flaskhalsar kopplade till fysisk plats — Stockholm-Helsingfors-S:t Petersburg

Det finns ett stort antal flaskhalsar kopplade till fysiska platser pa straket Stockholm-
Helsingfors-S:t Petersburg, se Figur 22. Flaskhalsarna ar till stor del samlade runt Helsingfors
men finns dven utmed hela stracka, och avser framst vagtransporter, se
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Tabell 3.

Figur 22 Identifierade flaskhalsar inom korridoren Stockholm-Helsingfors-Sankt Petersburg.
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Tabell 3 Beskrivning av identifierade flaskhalsar inom korridoren Stockholm-Helsingfors-Sankt Petersburg.

ID Beskrivning Typ Land
Naantali hamn:

1 e Begransad uppstallningsyta for kdande lastbilar in till hamnen. Sjofart Finland

e Bristfélliga trafiklosningar i hamnen, under ankomst och avfard.

2  Diskontinuitet i ringleden vid Raisionlahti (Abo ringled/riksvag 40). Vég Finland

3 'C)ti!l.récklig kapacitet i korsningarna mellan vég 185 och korsande végar Vig Finland
i héjd med Perno.

4 Trangsel i centrala Raisio/Reso Vag Finland

5  Trangsel i korsningen (trafikplatsen) E18/E8. Vég Finland

6 Abo-Raiso: tillgénglighetsproblem fran hamnen till E18 Vag Finland

Abo hamn:

e Trang farled som begransar antalet samtidiga fartyg som kan
angodra hamnen.

e Begransad uppstallningsyta for kdande lastbilar in till hamnen.

e Bristfélliga trafiklésningar i hamnen, under ankomst och avfard.

e Hamnens utformning och omgivande bebyggelse begransar
mojligheterna for hamnbaserade verksamheter att etablera sig
i omedelbar nérhet till hamnen.

e Sasongstoppar i persontrafiken (semestrar, sommartid) orsakar
begransar godskapaciteten da persontrafiken prioriteras pa
bildack.

e Tva farjebolags samtidiga ankomst och avgang fran hamnen
innebér en belastning for hamnens utrymmen och
trafiklésningar.

Forseningar (flaskhalsar) av transporter i Finland uppges av

8 transportaktorer huvudsakligen utgéras av trangsel pa ringleden kring Vég Finland
Abo/Turku, sérskilt i rusningstrafik.

Abo: diskontinuitet i ringleden vid Kausela, samt vid Raisionlahti (Abo

Sjofart Finland

9 ringled/riksvag 40). Vég Finland
10 Tuulissuo-Avanti industriomrade: tillfallig ombyggnation av E18 (2020- Vi Finland

2023) paverkar framkomligheten till/fran industriomradet 9

Meriniitty/6vriga industriomraden: dalig tillganglighet via 110 och 224 « .

i till E18 fran industriomradet vag Finland
12 Vag 5;; Larigs?mma kortider fran/tlll vag 52 till E18. Sista sektionen av Vag Finland

Salos ringvag ar under planering.
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13 | Vag 25: framkomlighetsproblem Vég Finland
Forseningar (flaskhalsar) av transporter i Finland uppges av
14 | transportaktorer huvudsakligen utgoras av trangsel pa ringleden kring Vég Finland

Helsingfors (Ring IlI), sarskilt i rusningstrafik.

V&g 103/E18/RING llI: Trafiken fran Vuosaari hamn - kébildning pé& E18
till féljd av stora trafikmangder.

16  Vég 148: Framkomlighetsproblem till/fran Skoldvik Vég Finland
Vag 170 och omkringliggande korsningar: Hoga trafikfloden med
framkomlighetsproblem

18 Korsningen mellan vdg 6/E18: kdbildning Vég Finland
E18 fran Pyhtaa kommungrans till Kyminlinna-Hovila-Karhula:

15

17 Vag Finland

19 framkomlighetsproblem Vag Finland
20 Korsningen mellan vég 26/E18: framkomlighetsproblem Vég Finland
21  Korsningen mellan vag 371/E18: framkomlighetsproblem Vag Finland

Godstransporter pa jarnvag 6ver gransen fran Ryssland till Finland &r
ofta 1 km langa eller mer, vilket idag inte kan hanteras pa den finska
22 sidan pa grund av for korta sidospar pa grénsstationen i Vainikkala. Jarnvag Finland
Idag maste darfor den finska operatoren dela upp transporterna i flera
tagsatt, vilket begransar jarnvagstransporterna genom Finland.
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Kompletterande information — Stockholm-Helsingfors-S:t Petersburg

Vig
e Brist pa narbeldgna rastplatser for lastbilsforare vilket forsvarar efterlevnad av kor-
och viloregler.

e Sarbarhet och trangsel ar framst kopplat till vdgarna runt Helsingfors, se Figur 23.

Turku
. Helstnki -
Vulnerability and rate of congestion
== Very low
—Low
0 25 50 km - : == Moderate
[ S— == High
. " === Very high

Figur 23 Sdrbarhet och tringsel ldngs E18 i Finland. Kdlla: Turku University of Applied Sciences.

Jarnvdg

e Sparviddsbyte mellan Sverige och Finland forsvarar jarnvagstransporter mellan
landerna, och utmed hela straket.
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Mellersta korridoren: Stockholm-Tallinn-S:t Petersburg

Mellersta korridoren Stockholm-Tallinn-S:t Petersburg visas i Figur 24.

Finland
-]
Sweden =
-] - Helsinki
Kapellskar 2 ¢
Vasterds == e e Kape ISk .
KL - Paidigy; __ SCkholm - - . .
Karlstad Wi 2 ~.’st"—_‘;’_:_ -’il'L"l-GTalllnn s
S5 ——
Paldiski
Orebro Stockholm
Estonia
°
Valka
Latvia
Riga ¢ Py
. Middle corridor
=== on ground
= == on water
= 2 0 Country
W0 100 00 ki 2 i ® Capital city
yoo e e Other cities and ports
eeee— |

Figur 24 Illustration éver den mellersta korridoren: Oslo-Orebro-Stockholm - Tallinn - Sankt Petersburg

Overgripande flaskhalsar — Stockholm-Tallinn-S:t Petersburg

e Det finns stora politiska implikationer rérande transporter genom Estland, da
Rysslands intressen ar att kanalisera godstransporter via Ust-Luga (Ryssland) och
Kaliningrad (genom Litauen). Det finns tydliga intentioner fran aktorer pa 6mse sidor
om den estnisk-ryska gransen om att arbeta mot en gemensam strategi for

YN |

o s = 2%, Region Orebro Count r,\ TURKU AMK @T (EHTH P)
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godstransporter genom St. Petersburg, men dessa har under lang tid motarbetats pa
politisk niva.>

e Tidskravande handlaggning vid fortullning, vid ankomst till Sverige och mellan
Ryssland och Estland. | det senare fallet bade for gods- och passagerartransporter pa
tdg som tvingas sta stilla i upp till en timme. Pa den estniska sidan har man borjat
med forbokningsbara digitala kdplatser till tullstationer, vilket forkortat
handlaggningstiderna.

® Intervju med Arthur Raichmann, Business Development manager, AS Eesti Raudtee, Estonian Railways
Ltd
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Flaskhalsar kopplade till fysisk plats — Stockholm-Tallinn-S:t Petersburg

Det finns ett antal flaskhalsar kopplade till fysiska platser pa straket Stockholm-Tallinn-S:t
Petersburg, se Figur 25. Flaskhalsarna ar med ett undantag samlade runt Tallinn, och finns
inom alla tre transportslagen vag-, jarnvag- och sjotransporter, se

o § - [
e = o . VeV
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Tabell 4.

Figur 25 Identifierade flaskhalsar inom korridoren Stockholm-Tallinn-Sankt Petersburg.
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Tabell 4 Beskrivning av identifierade flaskhalsar inom korridoren Stockholm-Tallinn-Sankt Petersburg.
ID Beskrivning Typ
Bristande jarnvagsinfrastruktur skapar flaskhalsar for hamnarna, sarskilt
i Paldiski. Hamnen/hamnmyndigheten saknar mandat (“authority
1 commitment”) att forbattra infrastrukturen i form av en Jarnvag/
jarnvagsforbifart. Sjofart
Jarnvagsférbindelsen Paldiski-Ulemiste &r en potentiell flaskhals om
2 volymerna fran Paldiski hamn ¢kar, bland annat pa grund av Jarnvag
strackningen vilken innebér att godstransporter nattetid stor boende.
Forbindelsen Paldiski-Tallinn innebér att godstransporter gar genom
3 centrala Tallinn och bostadsomraden, vilket innebér stérningar och Vég
begransningar for godstransporter.
Balti Jaam jarnvagsstation i centrala Tallinn har natt sitt kapacitetstak
4 och ar i behov av modernisering och nya anslutningsspar och Jamvag
uppgraderade trafikledningssystem vid jarnvagsovergangar i centrala
Tallinn.
Turismens och kulturmiljons betydelse i centrala Tallinn gor storre
5 volymer tung trafik olamplig, ex vis ro-ro-transporter i kombination Vag
med persontrafik. Staller krav pa nya affarsmodeller hos
farjeoperatorer.
Tallinn: Farjetrafikens stora utrymmeskrav gor att hamnomradet blir en
6 " - - Sjofart
avgransad/isolerad logistikzon.
Forseningar pa vagforbindelsen Tallinn-St. Petersburg och kébildning
7  forlastbilar i Narva vid estnisk-ryska gransen: E20 Tallinn-Narva (del av Vég
TEN-T néatverket).
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Kompletterande information — Stockholm-Tallinn-S:t Petersburg

Jarnvag

e Generellt géller att bristande kapacitet och tranga tidskanaler omojliggor planering
av fungerande godstransporter pa jarnvag.

e Skogsprodukter (tra och papper) fran Finland och Sverige gar huvudsakligen via
sjofart, delvis pa grund av bristande tillit till funktionaliteten hos jarnvédgen i Estland
och Baltikum.®

e Sektioner med enkelspar pa strackan Paldiski-Tallinn-Narva. Det kravs 6kade
hastigheter och dubbelspar Paldiski-Tallinn.

e Persontrafiken anvdnder en sa stor andel av kapaciteten pa jarnvagen att
godstransporternas framkomlighet begransas.

Sjofart

e Den planerade Rail Baltica-forbindelsen (Kaunas-Tallinn) byggs med en sparvidd pa
1435 mm, medan befintlig jarnvag i Estland har 1520 mm, vilket kan skapa problem
med kompatibilitet. Planerade logistikcentraler i Soodevahe och Muuga kan vara en
16sning pa detta.

e Bristfalligt informationsutbyte mellan aktorer, transportsatt och lander.

e Tallinn: Begransad kommunikation mellan olika aktérer angadende utvecklingen av
infrastrukturen ur ett 6vergripande stadsplaneringsperspektiv.

e Tallinn: Farjetrafikens stora utrymmeskrav gor att hamnomradet blir en
avgransad/isolerad logistikzon.

® Intervju med Arthur Raichmann, Business Development manager, AS Eesti Raudtee, Estonian Railways
Ltd
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e Tallinn: Begransad och splittrad langsiktig planering av infrastrukturen.
e Tallinn: Osdkra rastplatser for lastbilschaufforer.

o Det faktum att Paldiski inte @r en del av TEN-T-narverket forhindrar CEF-finansiering
for utveckling av anslutande vag- och jarnvagsnat, vilket begransar hamnens
potential.

Sodra korridoren: Stockholm-Riga-S:t Petersburg

Sodra korridoren Stockholm-Riga-S:t Petersburg visas i Figur 26.
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Figur 26 Illustration éver den sédra korridoren: Oslo-Orebro-Stockholm-Riga-Sankt Petersburg.
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Den sodra korridoren inkluderar féljande sektioner/strak (Wahlstrom & Chen, 2020):
e Oslo-Orebro-Stockholm (landtransport)
o Norvik-Ventspils (sjéfart och hamnar)
= Ventspils-Riga (landtransport)
o Stockholm-Riga (sjofart och hamnar)
= Riga-via Valmiera-Valka-Narva-St. Petersburg (landtransport).

Overgripande flaskhalsar - Stockholm-Riga-S:t Petersburg

Det rapporteras inga regelbundna férseningar for godstransporter pa strackorna Riga-
Ventspils och Riga-Valmiera-Valka, utan det som forekommer ar tillfalliga handelser som
orsakar flaskhalsar, samt vantetider i hamn. Férseningarna rapporteras harrora fran
trafiksituationen pa vagsektioner pa Rigas ringled, samt pa vdg A10 mot Tukums och vag Al
och A2 ésterut. Aven Idnga viantetider pa fartyg, i hamnen i Ventspils rapporteras minska
transporteffektiviteten. Ytterligare rapporterade orsaker, brister (Wahlstréom & Chen 2020):

o Okad vagtrafik till f6ljd av 6kad person- och godstrafik till och fran Riga.
e Bristfdlliga investeringar i det nationella vagnatet.
e Avsaknad av viltstangsel, vilket orsakar kollisioner.

e Avsaknad av gransoverskridande kollektivtrafik och flygforbindelser i 6st-vastlig
riktning.

e Behov av information om gransoverskridande transportfléden.

e Bristande kommunikation och samarbete mellan olika aktorer (bl.a. kommuner och
akademiska institutioner) nar det kommer till planering som beror transporter. Detta
leder till bristande samarbete for att |6sa utmaningar vad galler godstrafik,
kollektivtrafik och att fa till stand storre infrastrukturprojekt runt Riga.
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e Avsaknad av langsiktighet i transportplaneringen leder till skiftande mal och
prioriteringar for varje ny politisk mandatperiod.

e Transportsektorn behandlas inte som en och samma sektor, utan som separata delar
utan nagon overgripande strategi och gemensamt mal.

e Det finns idag ingen fungerande affarsmodell och infrastruktur fér e-handeln. Det
finns ingen anlaggning for paketering och plockning och bulktransporter hanteras e;j.

e Det finns ingen strategi for att godstrafik till och fran St. Petersburg, da
godsmangderna och frekvensen pa transporterna ar mycket instabil. Ingen detaljerad
analys har gjorts av denna situation.
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Flaskhalsar kopplade till fysiska platser — Stockholm-Riga-S:t Petersburg

Det finns ett stort antal flaskhalsar kopplade till fysiska platser pa straket Stockholm-Riga-S:t
Petersburg, se Figur 27. Flaskhalsarna ar med ett undantag samlade i och runt Riga och avser
framst vdgtransporter, se
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Tabell 5.

Figur 27 Identifierade flaskhalsar inom korridoren Stockholm-Riga-Sankt Petersburg.
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Tabell 5 Beskrivning av identifierade flaskhalsar inom korridoren Stockholm-Riga-Sankt Petersburg.

ID
1

Beskrivning
Otillracklig parkering for lastbilar och ramp for lastning av fartyg i
Ventspils hamn.
A10: Problem i trafikplatser dar motorvagar korsar varandra, delvis pa
grund av ett hogt flode av pendlande personbilar till/fran Riga. Ringleden
har bara ett korfalt i vardera riktning.
Hamnen i Riga ligger pa 6mse sidor om floden Daugava, vilket gor att
lastbilar tvingas kora runt Riga pa ringleden (ca 1 timmes korning) for att
komma &t bada delarna av hamnen.
All végtransport av bade gods och manniskor hindras av det faktum att
det inte gar att ta sig 6ver hamnen och floden Daugava norr om centrala
Riga (“missing northern crossing”). Resultatet blir att all trafik leds om pa
Rigas ringvag soder om staden eller genom centrala Riga.
Den tunga trafiken minskar framkomligheten och kérhastigheterna pa
Rigas ringled. Dartill finns tva sektioner pa ringleden dar trangsel uppstar
pa grund av brister i infrastrukturen (bro + trafiksignaler i kombination
med hdga fordonsfléden).
A2/3: Problem i trafikplatser dar motorvégar korsar varandra, delvis pa
grund av ett hogt flode av pendlande personbilar till/fran Riga. Ringleden
har bara ett korfalt i vardera riktning.
Trots begransningar av godstransporterna genom centrala Riga gar dar
anda en hel del lastbilar genom eller i anslutning till centrum, sarskilt i
anslutning till hamnomradet, vilket férsamrar luftkvaliteten, orsakar
storningar och paverkar trafiksakerheten negativt.
Kekava: finns stora framkomlighetsproblem vid den nya forbifarten vid
Kekava séder om Riga.
Via Baltica (E67 Kaunas-Riga-Tallinn) finns stora framkomlighetsproblem,
vilket férhoppningsvis avlastas nagot nar Rail Baltica ar fardig och en del
godstransporter kan flytta Gver pa jarnvag.
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Kompletterande information — Stockholm-Riga-S:t Petersburg

Vig

Forseningar rapporteras harrora fran trafiksituationen pa vagsektioner pa Rigas ringled, samt
pa vag A10 mot Tukums och vag Al och A2 Gsterut (Wahlstrom & Chen 2020). Generellt sett
finns de hardast belastade transportsektionerna runt Riga, pa motorvdgarna A10 (Riga-
Ventspils) och A2 (Riga-mot vag A3 och Valka). Flodena minskar betydligt med avstandet fran
Riga, mot Ventspils och mot Valka (Cimdins et. al., 2020), se Figur 28.
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Figur 28 lllustration 6ver viktiga godsstrdk inom Lettland (AC Konsultacijas, Ltd, 2021).
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Jarnvag

Inga flaskhalsar kopplat till jarnvdgstransporter i Lettland har identifierats i erhallet
underlagsmaterial. Detta kan bero pa kunskapsluckor eller att det inte finns nagra flaskhalsar
inom jarnvagsnatet.

Sjofart

e Den overgripande utmaningen for de lettiska hamnarna om godsvolymerna okar ar
inte kapaciteten i hamnarna, utan kopplingarna till landbaserade transporter for att
ta godset till/fran hamnen.

Enligt Greencarrier (transportoperatér) finns tva huvudsakliga flaskhalsar for sjéfart mellan
Sverige och Lettland:

e Politisk spanning mellan Sverige och Ryssland gor att transporter som kors av ryska
operatorer inte kommer fram till hamn.

e De sma godsvolymerna som fardas landvagen fran Kina gor att det inte finns
underlag for frekventa avgangar mellan Sverige och Lettland, vilket minskar
sjofartens anvandbarhet for godstransporter Sverige-Ryssland.

Flaskhalsar och brister i Rigas och Ventspils hamnar (Wahlstrém & Chen 2020):

e Hamnarna ar starkt beroende av transporter fran Belarus och Ryssland. Ryssland
valjer i allt storre grad att dirigera godstransporter via sina egna hamnar (ex vis
Kalininingrad).

e Det finns en obalans i import-export, dar exporterna dominerar.
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5. Férslag pa atgarder for en okad kapacitet

Underlag till detta uppdrag presenterar ett stort antal atgarder for att forbattra kapaciteten
for godstransporter i de tre straken. Atgarderna &r dels av 6vergripande karaktar dels dtgarder
kopplad till en geografisk plats.

En hel del av atgarderna ar redan planerade atgarder, och en del kan vara pa gang att
genomforas eller redan genomférda, da en del av utredningarna ar ett antal ar gamla.
Darutover har dven Trivector tagit fram ett antal férslag pa kompletterande atgarder. Samtliga
atgarder framtagna av Trivector behover studeras mer i detalj for att utreda dess relevans och
genomfdrbarhet.

Overgripande atgarder

Foljande 6vergripande atgarder for effektivare transporter har identifierats i erhallet
underlag fran projektpartnerna:

e Nya avtalsmodeller for 6kad flexibilitet, konkurrens och innovation, sarskilt inom
sjofarten som karakteriseras av langa kontrakt med ensamratt (Wahlstrom, 2020).

e Offentlig-Privat Samverkan (OPS) fér 6kat samarbete och investeringsplanering.
(Wahlstrém, 2020).

e Standardisering av kommunikation och information f6r att samla in data pa liknande
satt for att mojliggora automatiska system for optimering av trafikfloden till och fran
hamnar och granskontroller (Wahlstrom, 2020).

e Implementering av signalsystemet ERTMS for att uppna driftskompatibilitet i det
europeiska jarnvagsnatet. | Sverige finns tva CEF-finansierade projekt som ska utrusta
332 lok med nodvandiga instrument. Projekten genomfors av Trafikverket 2017 till
2020 resp. 2023 (Malardalsradet, 2019).

e Rail Baltica, ett jarnvagsinfrastrukturprojekt i Nordsj6-Baltiska korridoren, som syftar
till att integrera de baltiska staterna i det europeiska jarnvagsnatverket. Med en
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langd av 870 km tacker den nya jarnvagslanken Polen, Litauen, Lettland och Estland.
Projektet, som ar prioriterat av EU, kommer ta bort flaskhalsar for passagerar- och
godstransport, bygga ut gransoverskridande forbindelser och framja modal
integration och driftskompatibilitet. Konstruktionsfasen startar 2019 och ska
slutféras ar 2026 (Malardalsradet, 2019).

e Forarldsa transportlosningar i hamnar och stader och utveckling av andra innovativa
logistiklésningar for 6kad effektivitet (informant i Finland/Baltikum).

Trivector har identifierat ett antal forslag pa kompletterande 6vergripande atgarder for
effektivare godstransporter:

e Samverkansforum fér Ostersjphamnar for att standardisera systemval, grénssnitt och
hantering av information m.m, fér att minimera tidsatgang och manuellt arbete
kopplat till fartygstrafik mellan hamnarna i Ostersjon.

e Tullsamverkan for att underlatta gransoverskridande transporter 6ver primart
landvagen, garna kopplat till politiskt samarbete och férhandlingar pa internationell
niva.

e Korta tilldelningsprocessen for taglagen i Sverige genom en enklare och mer agil

hantering for att underlatta overflyttning fran vag till jarnvag.

e Minskade farledsavgifter for att framja inrikestrafik pa vatten och darigenom avlasta
vag- och jarnvagsnatet.

o Se dver fartygens ankomsttider till hamnar for att minska belastningen pa
Ostersjohamnarnas utrymmen och trafikldsningar.

e Torrhamns- och tagpendelskoncept, t ex med torrhamnssamarbeten och tagpendlar
for Stockholmshamnarna, likt Goteborgs hamn. Konceptet kan ocksa spridas vidare i
NGZ via samverkansforum med Ostersjdhamnarna.

e |nitiering av samarbete for jarnvagskoppling St Petersburg — Stockholm — Oslo, t ex
en nordlig variant av den Ostvastliga jarnvagsforbindelsen som ar under utveckling av
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internationella jarnvagsunionen (UIC), alternativ en rutt via hamnen i Murmansk (se
korridoren Stockholm-Helsinki-St Petersburg).

Atgirder kopplade till geografisk plats

Ett 40-tal atgarder kan kopplas till en geografisk plats i straket Oslo-St Petersburg, se Figur
29. Atgarder kopplade till respektive korridor beskrivs mer ingdende nedan.

Figur 29 Identifierade atgdrder inom straket Oslo-S:t Petersburg.
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Atgarder utmed korridoren Oslo-Orebro-Stockholm

Atgarder utmed korridoren Oslo-Orebro-Stockholm presenteras i Figur 30 och i
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Tabell 6 beskrivs de mer ingaende. De flesta atgarderna foreslas i Sverige da underlaget for
norska sidan varit begriansat i denna utredning. Atgirderna avser forbattringar for vag-,
jarnvag- och sjotransporter.

Figur 30 Identifierade dtgcrder inom korridoren Oslo-Orebro-Stockholm.
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Tabell 6 Beskrivning av identifierade dtgérder inom korridoren Oslo-Orebro-Stockholm.

ID  Atgirder Kalla Land Transport-
slag
1 | Osloomradet — extra korfalt for tung trafik in mot Trivector = Norge Vag

hamnar och jérnvagsterminaler

2 Dygnet-runt-6ppet vid tullstationen vid Han vid vag 61 Trivector = Sverige | Vég
mellan Sverige och Norge

3 Forlang motessparen pa Kongsvingerbanen (Oslo- Trivector = Norge Jarnvag
Riksgransen) for okad kapacitet och hastighet
Forbattra vagstandarden fran Grums till norska grénsen.  Trivector | Sverige = V&g

Gransbanan Arvika—Lillestrom. Ny jarnvég i syfte att Trivector = Sverige/  Jarnvag
forbattra mojligheterna till transporter mellan Stockholm Norge
och Oslo samt forbattrad kapacitet i befintligt
jarnvégsnat.

6  Dubbelspar pa ett antal platser utmed strackan Trivector = Sverige  Jarnvdg
Kristinehamn-Kil (Varmlandsbanan)

7  Forbéttrad kapacitet gallande anslutningen med Trivector = Sverige  Jarnvag

korsande tagvag och konflikter med trafiken pa Vastra
stambanan i Laxa.

8  Uppgraderad barighetsklass pa broar i Karlskoga sa att Trivector = Sverige = Vag
de klarar BK4.

9  Nobelbanan Kristinehamn-Orebro. Ny jarnvdg i syfte att  Trivector Sverige  Jarnvig
forbattra majligheterna till transporter mellan Stockholm
och Oslo samt forbattrad kapacitet i befintligt
jarnvéagsnat.

10  Uppgraderad barighetsklass pé broar i Orebro s& att de  Trivector Sverige  Vig
klarar BK4.

11 | Forbattrad anslutning av Godsstraket genom Bergslagen  Trivector | Sverige = V&g
till Mélarbanan i Hovsta.

12 Atgédrda kapacitetsbrister i Arboga genom en Trivector = Sverige  Jarnvag
plattformsforlangning i Arboga Bangard.
13 Uppgradera till dubbelspér pa ett antal platser pa Trivector = Sverige  Jarnvég

delstrackan Orebro-Vasteras (Malarbanan).

14 Bygga motorvag (dubbla filer) pa E18 mellan Képing och | Trivector = Sverige  Vag
Vastjadra.

15  Skapa rastmojligheter for yrkestrafiken genom Vésteras. | Trivector = Sverige  Vag
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16

17

18

19

20

21

Ombyggnad av Vésteras C for 6kad sakerhet samt
kapacitet.
Vésteras hamn:

e Det finns redan idag en inlandsfartygspendel for
containertrafik mellan Stockholm Norvik och
Vasteras hamn (avgangar 2 ggr/vecka). Denna kan
ges fler avgangar, eller implementeras pé fler
platser for att avlasta vagnatet och bidra till
overflyttning av gods fran vég till andra
transportslag.

o Inratta farjeavgangar mellan Vasteras — Naantali, for
mindre landtrafik genom Stockholm och langre
vilotid sa forare kan kora vidare direkt (Trivector)

Kapacitets- och sakerhethetshojande atgarder for att
mojliggdra passage vid Hjulstabron med fartyg i s.k.
Malarmax-storlek.
Mojliggora en trafikering av Sodertélje hamn med storre
fartyg till foljd av 6kad trafik. Ro-Ro-linje dsterut.
Forbifart Stockholm som avlastar vagnatet runt
huvudstaden och minskar vagsystemets sarbarhet, star
klar omkring 2030.
Malarbanan byggs ut fran tva till fyra spar for att oka
kapaciteten. Malarbanan ansluts till Ostkustbanan och
Citybanan. Mélarbanan &r den enda banan som
forvantas fa en forbattrad situation i framtiden, pa 6vriga
banor kommer kapacitetsutnyttjandet att oka.
Den nyligen fardigstallda hamnen i Norvik (Nynashamn)
kompletterar hamninfrastrukturen i Stockholmsregionen.
Modernisering av hamnen i Kapellskdr med:

e System for automatisk fortdjning

e Landstrom for fartyg samt

e Nya passagerarfaciliteter, vilket 6kar kapaciteten

att ta emot storre passagerarfartyg fran Naantali
inom ett antal ar.
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Trivector = Sverige  Jarnvdg

Baltic Sverige | Sjofart
Loop/
Trivector

Trivector = Sverige  Sjofart

Trivector = Sverige  Sjofart

Baltic Sverige | V&g
Loop

Sweco Sverige  Jarnvag
2015

Baltic Sverige  Sjofart
Loop
Baltic Sverige  Sjofart
Loop
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Kompletterande information fér korridoren Oslo-Orebro-Stockholm

En 6kad sjofart har stor potential att ta en del av de langvaga transporterna till/fran
regionen. En 6kad sjofart och pramtrafik i Malaren och langs kusten har dartill stor potential
att utveckla regionens godstransporter mot en hogre hallbarhet. Detta innebar emellertid
samtidigt att belastningen pa vissa vagavsnitt 6kar pa grund av 6kad vagtrafik till och fran
hamnarna (Mélardalsradet, 2020a; 2020b).

o "
THTHE) =

:_‘-;..Hf.bw .« 1 Region Orebro County rr,\ Sie  TURKU AMK Gf H H A T HEP)
Ao Akademi > o e o VIDZEME

65e

www.balticloop.eu



*

- &) interreg IS
_Q,O Central Baltic L
BCI“’[C LOOp European Union

European Regional
Development Fund

Forutsattningar for 6kade godsfloden i Maj/2021
Ostersjdomradet

Atgéarder utmed norra korridoren: Stockholm-Helsingfors-S:t Petersburg

Atgarder utmed korridoren Stockholm-Helsinki-St Petersburg presenteras i Figur 31 och i
Tabell 7 beskrivs de mer ingaende. Alla atgirderna i denna korridor finns i Finland. Atgarder i
Sverige har hanterats i korridoren Oslo-Orebro-Stockholm. Underlaget fran den ryska sidan
har varit begransat och nagra atgarder foreslas darfor inte har. De foreslagna atgarderna
avser forbattringar for vag-, jarnvag- och sjotransporter.

2
& &
2 »
&
&l
26 2
&
Measures
¢ Rail
A ¢ Road
¢ Sea
Figur 31 Identifierade dtgdrder inom korridoren Stockholm-Helsingfors-S:t Petersburg.
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Tabell 7 Beskrivning av identifierade dtgdrder inom korridoren Stockholm-Helsingfors-S:t Petersburg.

ID  Atgirder Kalla Land
25  Naantali hamn: Baltic Finland
e Ny fysisk struktur for att hantera check-in och Loop/
transporter som vantar pa fartyg. Trivector
e Utokad uppstallningsyta for kdande lastbilar in till
hamnen.

e Installation av automatiskt fortdjningssystem for
okad hastighet for fartyg i hamnen, minskad
klimatpaverkan och ¢kad arbetsmiljosakerhet.

e Landstrom for fartyg.

e Inratta farjeavgangar mellan Vésteras — Naantali, for
mindre landtrafik genom Stockholm och langre
vilotid sa forare kan kora vidare direkt (Trivector)

26  Abo hamn: Trivector | Finland
e Utokad uppstallningsyta for kdande lastbilar in till
hamnen.
27 | Véagforbindelser till Turku och Naantali hamnar har Baltic Finland

uppgraderats pa senare ar och ytterligare planer narmar sig | Loop
forverkligande, t ex uppgradering av Turkus ringled (E18):
e Korsningen, trafikplatsen E18/E8 i Raisio strax norr
om Turku hanterar genomfartstrafik som maste
passeras av trafiken till och fran hamnarna i Naantali
och Turku. Planerade atgérder ska paborjas 2021
och inkluderar att ersétta existerande trafikplats, ny
trafikledning i centrala Raisio samt en tunnel.

29  Meriniitty/6vriga industriomraden: Forbattrad tillganglighet = Trivector = Finland
via 110 och 224 till E18 fran industriomradet.

41 | Atgérder som syftar till att minska tréngseln pa ringleden Trivector = Finland
kring Helsingfors (Ring Ill), sarskilt i rusningstrafik.
42 Langre sidospar vid gransstationen i Vainikkala for att Trivector = Finland

mojliggora for langre tagset (1 km eller mer) att hanteras pa
den finska sidan av gréansen.
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Kompletterande information - Stockholm-Helsingfors-S:t Petersburg

Den rakaste vagen fran ostra Asien till Sverige gar via Ryssland. Det helstatliga ryska
jarnvagsforetaget RZD uppger att de prioriterar utvecklingen av internationella
transittransporter och pekar pa att den Transsibiriska jarnvagen utgor en viktig lank for
godstrafiken mellan Asien och Europa (Trafikanalys, 2020).

[e]

/%\ '_:.:'HTL_ A Region Orebro County rr,\ Ui TURKU AMK \VAJ,K AD
Abo Akademi APPLIED SCIENCES .

Enligt RZD har flera atgarder vidtagits for att forenkla proceduren vid
gransovergangar och fortullning, exempelvis ett forenklat system fér varudeklarering
i containrar. Nya IT-system gor det majligt att félja vagnar och containrar i realtid.

RZD lyfter aven fram en nordlig variant av den Ostvastliga férbindelsen som &r under
utveckling av internationella jarnvagsunionen (UIC). Denna korridor stracker sig fran
norddstra USA och Kanada (Boston respektive Halifax) via hamnen i Narvik och
darefter pa jarnvag genom Sverige, Finland och Ryssland dar korridoren nar
hamnarna vid Stilla Havet via transsibiriska jarnvagen. Alternativt avslutas korridoren
genom Kazakstan for vidare fard mot Kina (Trafikanalys, 2020).

For att slippa sparviddsbytet mellan Sverige och Finland kan en alternativ rutt ga via
hamnen i Murmansk, vilket medfor att korridoren varken passerar Finland eller
Sverige. Korridoren utgor ett snabbare alternativ till att skeppa varor 6ver Stilla havet
for transporter mellan Kinas inland till de norddstra delarna av USA och 6stra Kanada.
Rutten gar till stérsta delen genom glest befolkade omraden och flaskhalsarna ar fa
(Trafikanalys, 2020)
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Atgirder utmed mellersta korridoren: Stockholm-Tallinn-S:t Petersburg

Atgarder utmed korridoren Stockholm-Helsinki-St Petersburg presenteras i Figur 32 och i

Tabell 8 beskrivs de mer ingdende. Alla atgirderna i denna korridor finns i Estland. Atgérder
i Sverige har hanterats i korridoren Oslo-Orebro-Stockholm. Underlaget frdn den ryska sidan
har varit begransat och nagra atgarder foreslas darfor inte har. De foreslagna atgarderna avser
forbattringar for vag-, jarnvag- och sjotransporter.

Figur 32 Identifierade datgdrder inom korridoren Stockholm-Tallinn-S:t Petersburg.
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Tabell 8 Beskrivning av identifierade dtgérder inom korridoren Oslo-Orebro-S:t Petersburg.

ID  Atgirder Killa Land Typ
30 Hamnen i Paldiski: Baltic Estland = Sjofart
e beddms ha potential att pa langre sikt utvecklas Loop

med en ny industripark och logistikcenter (34 ha)

e ny kaj for att ta emot stora, otympliga leveranser,
exempelvis vindkraftverkskomponenter

e Forbattrad jarnvagsinfrastruktur i de estlandska
hamnarna, sarskilt i Paldinski

e Ge hamnmyndigheten mandat att anldgga en
jarnvagsforbifart

34  Parallellt med ombyggnad av Laane-Harju-jarnvégen (bl.a. Baltic Estland | Jarnvag
Tallinn-Paldiski) installeras ett nytt signalsystem som ger Loop
okad hastighet och kapacitet.

36  Skapa annan transportvédg for godstransporter mellan Trivector = Estland = Vég

Paldinski och Tallinn for att undvika att ga genom centrala
Tallinn och bostadsomraden.
37  Kapacitetshojande atgarder vid Balti Jaam-stationen i Tallinn: | Trivector = Estland = Jarnvag
e modernisering
e nya anslutningsspar
e uppgraderat trafikledningssystem vid
jarnvagsovergangar i centrala Tallinn

38  Tallinns jarnvagsring kommer att minska godstrafikens Baltic Estland | Jarnvag
flaskhalsar och ge 6kade transportmajligheter for Loop
persontransporter till stader och arbetsplatser i regionen.

39 | Nya digitala I6sningar i hamnen i Tallinn, t ex: Baltic Estland = Sjofart

e Smart Port — Trafikledning i hamnen och automatisk = Loop
incheckning av passagerare och fordon
e Single Window och Logistics X-road — Digitalisering
av datautbyte i logistikkedjor
e FlexPort — "hamnledningssystem” (port management
program)
e Landstrom for fartyg
40 | Nya affarsmodeller hos farjeoperatorer for att undvika tung  Trivector = Estland = Vég
trafiks pdverkan pé turismen och kulturella miljder i centrala
Tallinn.
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Kompletterande information - Stockholm-Tallinn-S:t Petersburg
Jarnvag

o (Okad statlig aktivitet och finansiering fér battre fungerande infrastruktur rapporteras
av entreprendrer och féretag som en forutsattning for att gora storre investeringar
attraktiva, bland annat i anslutning till hamnen i Paldiski.

e Enlosning for jarnvagstransporterna kan vara ett starkt samarbete med tillrdcklig
volym i form av godsfléden for att kunna forhandla till sig goda villkor for transporter
till och genom Ryssland.

Méjliga tidsvinster

Enligt Kareel Kose (mailkorrespondens) pa Union of Harju County Municipalities,
projektpartner i Baltic Loop-projektet, finns foljande majliga tidsvinster om flaskhalsar och
utmaningar l6ses:

e For persontransporter finns maéjlighet att minska restiden med tag Tallinn-Narva med
ca 50 minuter. Med direkt koppling till Tallinns hamn eller flygplats finns mojlighet att
minska restider med ytterligare ca 1 timme.

e For godstrafiken finns mojlighet att minska transporttiden med 1-1,5 dagar genom
battre tullhandlaggning och digital dokumentation.

e Battre jarnvagsforbindelser till Paldiski har potential att minska tiden med ytterligare
1 dag.
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Sodra korridoren: Stockholm-Riga-S:t Petersburg

Atgarder utmed korridoren Stockholm-Riga-St Petersburg presenteras i Figur 33 och i Tabell
9 beskrivs de mer ingaende, med kallhdnvisning for en mer omfattande beskrivning. Alla
atgarderna i denna korridor finns i Estland. Atgérder i Sverige har hanterats i korridoren
Oslo-Orebro-Stockholm. Underlaget fran den ryska sidan har varit begransat och nagra
atgarder foreslas darfor inte har. De foreslagna atgarderna avser forbattringar for vag- och
sjotransporter.

Py
P
2
3
31
3
Measures
¢ Rail
A ¢ Road
* Sea
Figur 33 Identifierade dtgdrder inom korridoren Stockholm-Riga-S:t Petersburg
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Tabell 9 Beskrivning av identifierade dtgdrder inom korridoren Stockholm-Riga-S:t Petersburg.

ID  Atgarder Killa Land Typ
24 Hamnen i Ventspils: Baltic Lettland  Sjofart
o haller pa att utdkas och ytterligare ytor (100 ha) Loop

finns allokerade for fortsatt utveckling.
e Parkeringsyta for lastbilar och ramp for lastning av
fartyg i Ventspils hamn.

28 | Det pagar (2021-2023) underhalls- och forbattringsatgarder = Baltic Lettland  Véag
av infrastrukturen pa strackan Riga-Ventspils. Loop

31 | En ny vagférbindelse dver Daugava och ombyggnad av en Baltic Lettland  Véag
del av A2-motorvégen ér ytterligare framtida Loop
vagforbindelser som har stor betydelse for transporterna

32 Hamnen i Riga uppgraderas (paborjat under 2020) med Baltic Lettland = Sjofart
bland annat nya vagforbindelser, broar, éverfarter, Loop

jarnvégsinfrastruktur och nya kajplatser.

33 Intern pramtrafik i hamnen i Riga, for att lastbilar ska slippa  Trivector  Lettland = Sjofart
kora runt for att nd bada sidor av hamnen.

35 | En ny intermodal godsterminal i Salaspils, séder om Riga Baltic Lettland = Vag
planeras till 2023-2026, vilket mojliggor omlastning fran Loop
land till sjofart utan att behdva passera centrala Riga

Kompletterande information - Stockholm-Riga-S:t Petersburg
Kollektivtrafiken behéver utvecklas for att avlasta vagnatet och i synnerhet ringleden runt

Riga (Cimdins et. al., 2020).

o Kollektivtrafikkorfalt foreslas for att 6ka busstrafikens konkurrenskraft gentemot
bilen, liksom mojligheten att erbjuda persontag Riga-Ventspils.

e Turtdtheten for bade bussar och tag maste 6ka for att gora kollektivtrafiken till ett
attraktivt alternativ till bilen och darigenom avlasta vagnatet.

e Kapaciteten pa bussar till och fran Riga behover 6ka i rusningstid for att kunna
attrahera fler resenarer.
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e Utveckling av regional mobilitetshubbar i form av stora buss- och tagstationer.

e | rusningstid kan ocksa Gvervégas att minska antalet hallplatsuppehall pa vissa turer
for att reducera restiden.

e Aven biljettsystem, tidtabeller och linjestrickningar beh&ver ses éver och uppdateras
for att flytta 6ver resenérer fran privata bilar.

Framkomlighetsproblem pé vagnatet har ofta med trafikolyckor att géra, vilket kan
adresseras med en samling olika atgarder, sasom (Cimdins et. al., 2020):

o QOvervakningssystem med hastighetskameror, i kombination med skyltning,
skyddsbarriarer, vagmarkeringar och begransade mojligheter att svanga, for 6kad
trafiksakerhet.

e Hardare lagstiftning och pafoljder for att kora trott.

e Fler parkeringsplatser for bade lastbilar och personbilar pa strackor dar manga
olyckor sker.

e QOversyn av hastighetsgrinser och implementering av variabla hastighetsgrinser pa
strackor dar vadret paverkar sikten.

o Viltstangsel pa fler strackor.
Méjliga tidsvinster

Oversiktliga méjliga tidsbesparingar for Riga-Ventspils och pa Rigas ringled (Rudolfs Cimdins,
Riga planning Region, mailkorrespondens):

e For kollektivtrafiken Riga-Ventspils ar restiden idag ca 170-185 minuter, vilket skulle
kunna reduceras till 150 min, om tagtrafik aterinfordes pa strackan.
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e P3 Rigas ringled finns idag ingen valfungerande kollektivtrafik som binder samman
staden. Med nya, prioriterade busslinjer finns potential for ytterligare
restidsbesparingar.

e For godstrafiken Riga-Ventspils ar restiden idag ca 175 minuter, vilket skulle kunna
reduceras till 150-160 minuter, under férutsattning att framkomligheten 6kar pa
sektionen Riga-Tukumes.

e For godstrafiken pa Rigas ringvag ar restiden idag ca 60—70 minuter, vilket skulle
kunna reduceras till 55 minuter, under forutsattning att framkomligheten i
trafikplatserna okar.

Effektbedomning av atgardsférslag

For att bedoma effekten av de identifierade atgardsforslagen genomférdes i maj 2021 en
workshop. Deltagarna pa workshopen bestod av konsulter fran Trivector samt tjansteman
fran Region Orebro. Infér workshopen fick dven de finska, lettiska och estlandska
projektpartnerna mojlighet att géra en bedémning av varje atgard via en excelfil som
skickade ut via email.

Deltagarna pa workshopen ombads att géra en uppskattning av tidsvinsterna for
godstrafiken inom det land dar atgarder kan genomforas (se kolumn ”Land” i Tabell 10
nedan), dar skalan for bedémningen var Idg, medel, hég. Varje bedémning tilldelades sedan
ett numeriskt varde, dar:

e lag=1,
o Medel=2,
e Hog=3.

Genom att tilldela ett varde kunde sedan genomsnittet for varje atgard berdknas och ett
forslag till klassificering av atgardens effekt goras. Effektbedomningen som tillampats nedan
ar baserat pa foljande poangintervall:
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e 13g:1,0-1,5

e Medel-ladg: 1,51-2,0
o Medel-hog: 2,01-2,5
e Hodg:2,51-3,0

Pa workshopen diskuterade darefter varje enskild atgard, och om arbetsgruppen kande att
den foreslagna beddomningen (baserat pa genomsnittet) behdvde justeras sa gjordes detta.
Alla atgarder diskuterades igenom och fick en slutlig effektbedémning (se kolumn "WS” i
Tabell 10 nedan). Fér en mer detaljerad sammanstallning av alla respondenter och deras
beddmning, se Bilaga 1. Observera att alla respondenters namn ar anonymiserade i den
detaljerade sammanstallningen.

Gallande effekten av atgarden och efterféljande tidsvinster for godstrafiken inom
korridoren, sa beddmde workshopgruppen att atgarder pa jarnvagsnatet bedéms ge goda
tidsvinster jamfort med de andra transportslagen, vag och sjofart.
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Tabell 10 Resultatet av den effektbedémning som gjordes under workshopen i maj 2021.

Transportsla
g

Atgirder

Nya avtalsmodeller for 6kad flexibilitet, konkurrens och innovation,

O1  sarskilt inom sjéfarten som karakteriseras av langa kontrakt med Overgripande Alla A"a’sfj?mﬂ
ensamratt.

&2 pﬁentlig-Privat Samverkan (OPS) for dkat samarbete och Overgripande Alla Alla
investeringsplanering.

. Standardisering av kommunikation och information fér att samla in data Medel- .

03  paliknande satt for att mojliggdra automatiska system for optimering av i Overgripande Alla Alla

trafikfléden till och frén hamnar och grénskontroller.
) Forbattrad kompatibilitet mellan olika digitala system for transporter, for Medel-
04  att minska pappersarbete och 6ka kunskapen om godstransporter, sarskilt hog Digital Alla Alla
vid landsgrénsoverskridande transporter.
Forarlésa transportlésningar i hamnar och stader och utveckling av andra
innovativa logistiklosningar kan bidra till 6kad effektivitet.
Implementering av signalsystemet ERTMS fér driftskompatibilitet i det
europeiska jarnvagsnatet. | Sverige finns tva CEF-finansierade projekt som
ska utrusta 332 lok med nédvandiga instrument. Projekten genomférs av
Trafikverket 2017 till 2023.
Samverkansforum fér Ostersjshamnar fér att standardisera systemval,
O7  granssnitt och hantering av information m.m. Minimera tidsatgang och
manuellt arbete kopplat till fartygstrafik mellan hamnarna i Ostersjén.
Tullsamverkan for att underldtta gransoverskridande transporter - primart =~ Medel- . . Alla, framst

" L Overgripande Alla .
landvéagen. hog vag
Underlatta for overflytt vag till jarnvag - for svensk del maste godstrafik pa
jarnvag bli enklare och mer agilt ("Den langa tilldelningsprocessen (18

05 Overgripande Alla Alla

06 Digital Alla Jarnvag

Medel-

it Overgripande Alla Sjofart

[of}

09  manader) for taglagen for godstransporter kraver lang framférhalining av M:gel— Overgripande Sverige Jarnvag
transportaktérerna och leder ibland leder till att tilldelade t&glégen inte 8
utnyttjas")
" Minskade farledsavgifter kan framja inrikestrafik pa vatten och avlasta Medel- . .
1
010 vag- och jarnvagsnatet. Differentiera modell for billigare inrikestrafik. hog Overgripande Alla Siofart
611 I-:‘OI'Sle.Jf ankomster i schemat for att I|r_nd|231 bglastmng for Overgripande Alla sjofart
ostersjohamnarnas utrymmen och trafiklosningar
Torrhamns- och tagpendelskoncept: Kan Stockholmshamnar arbeta med
" torrhamnssamarbeten och tagpendlar, likt Géteborgs hamn? Konceptet Medel- . .
12 All All
°© kan ocksa spridas vidare i NGZ via samverkansforum med hog Overgripande @ @
Ostersjphamnarna
Rail Baltica ar ett jarnvégsinfrastrukturprojekt som ingar i Nordsj6-Baltiska
613 korridoren. Det syftar till att integrera de baltiska staterna i det Infrastruktur Estland, JErnva
europeiska jarnvagsnatverket. Med en léngd av 870 km tacker den nya Lettland e
jarnvagslanken Polen, Litauen, Lettland och Estland.
1 .O"slot)'rnradet‘— extra korfalt fér tung trafik in mot hamnar och Infrastruktur Norge Vig
jarnvagsterminaler
2 Dygnet-runt-6ppet vid tullstationen vid Han vid vig 61 mellan Sverige och Service Sverige Vig
Norge
3 Forlang motessparen pa Kongsvingerbanen (Oslo-Riksgransen) for 6kad Infrastruktur Norge Jirmvig

kapacitet och hastighet
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4 Forbattra vagstandarden fran Grums till norska gransen. - Infrastruktur Sverige Vég
Gransbanan Arvika-Lillestrom. Ny jarnvag i syfte att forbattra Sverige/N
5 majligheterna till transporter mellan Stockholm och Oslo samt férbattrad Hog Infrastruktur orge Jarnvag
kapacitet i befintligt jarnvagsnat. 8
5 Dl{bbelspar pa ett antal platser utmed strackan Kristinehamn-Kil Hog Infrastruktur Sverige Jarnvag
(Varmlandsbanan)
Forbattrad kapacitet géllande anslutningen med korsande tagvag och Medel- . I
7 R . 2 vy B 2 . Infrastrukt S J
konflikter med trafiken pa Vastra stambanan i Laxa. hog nirastruitur verige arnveg
8 Uppgraderad barighetsklass pa broar i Karlskoga sa att de klarar BK4. - Infrastruktur Sverige Vig
9  Uppgraderad barighetsklass pa broar i Orebro s att de klarar BK4. - Infrastruktur Sverige Vag
Nobelbanan Kristinehamn-Orebro. Ny jarnvig i syfte att forbattra
10  mojligheterna till transporter mellan Stockholm och Oslo samt forbattrad Hog Infrastruktur Sverige Jarnvag
kapacitet i befintligt jarnvagsnat.
1 Forbattrad anslutning av Godsstraket genom Bergslagen till Méalarbanan i Me:;lel— Infrastruktur Sverige Vig
Hovsta. hog
1 Atgarda kapa::ltetsbrlster i Arboga genom en plattformsforlangning i Infrastruktur Sverige Jarnvag
Arboga Bangard.
13 UPpgridera fl” dubbelspar pa ett antal platser pa delstrdckan Orebro- e Infrastruktur Sverige Jamvag
Vdsteras (Malarbanan).
14  Bygga motorvag (dubbla filer) pa E18 mellan Képing och Vistjadra. - Infrastruktur Sverige Vig
15  Skapa rastméjligheter fér yrkestrafiken genom Vasteras. - Infrastruktur Sverige Vig
16  Ombyggnad av Vasteras C for 6kad sakerhet samt kapacitet. Infrastruktur Sverige Jarnvag
Véasteras hamn: Det finns redan idag en inlandsfartygspendel fér
containertrafik mellan Stockholm Norvik och Vésterds hamn (avgangar 2
ggr/vecka). En sddan I6sning kan implementeras pa fler platser eller i
storre utstrackning for att avlasta vagnatet och bidra till 6nskad .
g overflyttning av gods fran vag till andra transportslag. Om méjligt, inratta Infrastruktur Sverige Siofart
farjeavgangar mellan Vasteras - Naantali. Mindre landtrafik genom
Stockholm och léngre tid for férare att vila sa att de kan kéra vidare
direkt.
Kapacitets- och sakerhethetshdjande atgarder for att mojliggora passage .
18 vid Hjulstabron med fartyg i s.k. Malarmax-storlek. Infrastruktur Sverige Sjofart
19 MOJllggora en traflkgrfngu av Sédertélje hamn med storre fartyg till féljd av Me::lel- Infrastruktur Sverige Sifart
okad trafik. Ro-Ro-linje Osterut. hog
2 Forbifart Stockholm som avlastar vagnatet runt huvudstaden och minskar Infrastruktur Sverige Vi
vagsystemets sarbarhet, star klar omkring 2030. B e
Malarbanan byggs ut fran tva till fyra spar, vilket kommer att oka
kapaciteten avsevart. Malarbanan ansluts till Ostkustbanan och
21  Citybanan. Mdlarbanan ar den enda banan som férvéantas fa en forbattrad Hog Infrastruktur Sverige Jarnvag
situation i framtiden, pa évriga banor kommer kapacitetsutnyttjandet att
oka.
2 Den nyligen férdigst'él‘lda hamnen i N(?rvik (Nyndshamn) kompletterar Infrastruktur Sverige Siofart
hamninfrastrukturen i Stockholmsregionen.
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23

Modernisering av hamnen i Kapellskdr med system for automatisk
fortgjning, landstrom for fartyg samt nya passagerarfaciliteter, vilket 6kar
kapaciteten att ta emot storre passagerarfartyg fran Naantali inom ett
antal ar.

Medel-

- Infrastruktur
hog

Sverige

Sjofart

24

Hamnen i Ventspils héller pa att utdkas och ytterligare ytor (100 ha) finns
allokerade for fortsatt utveckling. Parkeringsyta for lastbilar och ramp for
lastning av fartyg i Ventspils hamn.

Infrastruktur

Lettland

Sjofart

25

26

Naantali hamn: Ny fysisk struktur fér att hantera check-in och transporter
som vantar pa fartyg. Utokad uppstéllningsyta for kéande lastbilar in till
hamnen. Installation av automatiskt fortéjningssystem for ékad hastighet
for fartyg i hamnen, minskad klimatpaverkan och ékad
arbetsmiljosakerhet. Landstrom for fartyg. Om mojligt, inratta
farjeavgangar mellan Vasteras - Naantali. Mindre landtrafik genom
Stockholm och langre tid for férare att vila sa att de kan kéra vidare
direkt.

Abo hamn: Utokad uppstallningsyta for kéande lastbilar in till hamnen.

I Infrastruktur

Infrastruktur

Finland

Finland

Sjofart

Sjofart

27

Véagforbindelser till Turku och Naantali hamnar har uppgraderats pa
senare ar och ytterligare planer nirmar sig férverkligande, déribland
uppgradering av Turkus ringled (E18).

Medel-

. Infrastruktur
hog

Finland

Road

28

Det pagar (2021-2023) underhalls- och forbattringsatgarder av
infrastrukturen pa strackan Riga-Ventspils.

Infrastruktur

Lettland

Vag

29

Meriniitty/6vriga industriomraden: Férbattrad tillgénglighet via 110 och
224 till E18 fran industriomradet

Infrastruktur

Finland

Vag

30

Hamnen i Paldiski bedéms ha potential att pa langre sikt utvecklas med en
ny industripark och logistikcenter (34 ha) ny kaj for att ta emot stora,
otympliga leveranser, exempelvis vindkraftverkskomponenter. Forbattrad
jarnvagsinfrastruktur i de estldandska hamnarna, sarskilt i Paldinski. Ge
hamnmyndigheten mandat att anlégga en jarnvagsforbifart.

Hog Infrastruktur

Estland

Sjofart

31

En ny véagforbindelse éver Daugava och ombyggnad av en del av A2-
motorvagen &r ytterligare framtida vagférbindelser som har stor
betydelse for transporterna

Medel-

. Infrastruktur
hog

Lettland

Vag

32

Hamnen i Riga uppgraderas (pabérjat under 2020) med bland annat nya
vagforbindelser, broar, dverfarter, jarnvagsinfrastruktur och nya
kajplatser.

Hog Infrastruktur

Lettland

Sjofart

Intern pramtrafik i hamnen i Riga, fér att lastbilar ska slippa kora runt for
att na bada sidor av hamnen.

Parallellt med ombyggnad av Laéne-Harju-jarnvagen (bl.a. Tallinn-Paldiski)
installeras ett nytt signalsystem som ger 6kad hastighet och kapacitet.

Ovrigt

Hog Infrastruktur

Lettland

Estland

Sjofart

Jarnvag

En ny intermodal godsterminal i Salaspils, séder om Riga planeras till
2023-2026, vilket méjliggdér omlastning fran land till sjéfart utan att
behova passera centrala Riga

Medel-

. Infrastruktur
hog

Lettland

Vag

Skapa annan transportvig for godstransporter mellan Paldinski och Tallinn
for att undvika att ga genom centrala Tallinn och bostadsomraden.
Kapacitetshojande atgarder vid Balti Jaam jarnvégsstation i Tallinn:
modernisering, nya anslutningsspar och uppgraderade
trafikledningssystem vid jarnvagsévergéngar i centrala Tallinn.

- Infrastruktur

Medel- Infrastruktur/
hog Digital

Estland

Estland

Vag

Jarnvag

Tallinns jarnvagsring kommer att minska godstrafikens flaskhalsar och ger
okade transportméjligheter for persontransporter till stader och
arbetsplatser i regionen.
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Hamnen i Tallinn investerar i nya digitala |6sningar, daribland: Smart Port
— Trafikledning i hamnen och automatisk incheckning av passagerare och Medel-
39 fordon. Single Window och Logistics X-road — Digitalisering av datautbyte i . Digital Estland Sjofart
logistikkedjor. FlexPort — “hamnledningssystem” (port management
program). Landstrom for fartyg.
Nya affarsmodeller hos farjeoperatérer for att undvika den tunga L "
40 trafikens paverkan pa turismen och kulturella miljéer i centrala Tallinn. Ovrigt Estland Vag
" Atgarder s?m §yfFar tll!att mlqska trangseln pa ringleden kring Helsingfors Infrastruktur Finland Vg
(Ring Il1), sérskilt i rusningstrafik.
Langre sidospar vid gransstationen i Vainikkala for att mojliggora for . —
2 Inf ki |
4 langre tagset (1 km eller mer) att hanteras pa den finska sidan av grénsen. nirastruktur Finland Jarnvag
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6. Rekommendationer framat

Denna utredning ger en samlad bild av flaskhalsar I transportsystemet och férslag pa
atgarder i regionerna lings korridoren Oslo-Orebro-Stockholm-Helsingfors-St. Petersburg.
Det ar tydligt att det finns en stor mangd flaskhalsar redan idag samtidigt som godsflédet
forvantas 6ka framover. For att klara den utmaning som 6kade godsfléden innebar kravs ett
fortsatt samarbete, bade pa regional och nationell niva, mellan de aktuella linderna da den
totala effekten utmed straken bygger pa att insatser gors inom flera lander. Genom att
kontinuerligt uppdatera underlaget kring vilka flaskhalsar och atgardsforslag som finns
astadkommer man successiva férbattringar om investeringar samtidigt gors.

Samtidigt som det behovs langsiktiga beslut ar vikten av ett agilt agerande angeldget da
godstransporterna ar starkt beroende av flera olika faktorer som enskilda lander eller
regioner har svart att paverka (handelsmonster, produktionskapacitet etc). Genom hur man
agerar sa skapas ocksa forutsattningar for att godstransporter sker pa ett mer eller mindre
klimatsmart satt. Transporter pa jarnvag ger generellt mindre utslapp av vaxthusgaser till
exempel.

Inom projektet har de identifierade flaskhalsarna varderats av partners sa val 6ster som
vaster om Ostersjén. Det framstar som klart att bristerna i jarnvigsnatet ar de som ges hégst
prioritet att atgarda. Darefter kommer effektivisering av verksamheten i hamnarna samt
etablering av torrhamnar i strategiska noder. Det finns generellt en storre acceptans bland
partnerna att i hég grad framja lastbilstrafik &ster om Ostersjén jamfért med vaster om
Ostersjon.

Med detta sagt bor det fortsatta arbetet koncentreras pa att 6ka kapaciteten pa jarnvag
mellan Oslo och Arboga dar utbyggnad foreslas av langa motesspar (750 meter), dubbelspar
och tva nya jarnvagar (Gransbanan och Nobelbanan). De tre hamnar som sticker ut pa
svensk sida ar Kapellskar, Norvik och Sédertélje. Av dessa ar Norvik och Sodertalje anslutna
till jarnvagsnatet. Sodertalje ligger bast till i forhallande till jarnvagen eftersom Norviks
jarnvagsanslutning gar via den tat trafikerade Nyn&sbanan. Idag har Norvik anslutning med
ca fyra tag per dag och riktning. Om Sodertélje hamn ska anvdndas fér omlastning fran
jarnvag till fartyg blir det rimligaste att anvanda Svelandsbanan som anslutning mellan
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Arboga och Sodertilje, en slutsats som dven galler om Norvik véljs som omlastning fran
jarnvag till fartyg.

Oster om Ostersjon ar det, férutom en allman upprustning av jarnvagsnatet, viktigt med bra
jarnvagsanslutningar till hamnarna i Naantali, Tallinn och Riga.

Torrhamnar namns som intressanta for att effektivisera verksamheterna i sjohamnarna. Torrhamnar
kan t ex placeras utanfor Riga och Tallinn samt centralt i Sverige i t ex Narke.

Effektiviseringen i hamnarna bor ske genom att minska pa tullformaliteter och framfér allt att infora
nya elektroniska system for att korta ledtiderna for godsets passagetid genom hamnen. Atgérder
som namns &r standardisering av kommunikation och information for att samla in data pa liknande
satt for att mojliggora automatiska system for optimering av trafikfloden till och fran hamnar och
granskontroller samt att forbattrad kompatibilitet mellan olika digitala system for transporter, for att
minska pappersarbete och 6ka kunskapen om godstransporter, sarskilt vid landsgranséverskridande
transporter.

For lastbilstrafiken framkom inte lika manga hogprioriterade atgarder, forutom effektiviseringarna i
hamnarna enligt ovan, men det &r vart att papekas att lastbilsflodet sannolikt bast leds norr om
Malaren och via Kapellskar och Finland mot Sankt Petersburg for att undvika storre identifierade
flaskhalsar. Detta innebar att det for lastbilstrafiken ar straket norr om Maélaren som i forsta hand ska
prioriteras.

Slutsatsen &r att i forsta hand prioritera atgarder som bidrar till goda mojligheter att nyttja jarnvagen
pé land i kombination med sjéfarten éver Ostersjon i syfte att skapa en effektiv, kapacitetsstark och
hallbar transportkorridor mellan Oslo och Sankt Petersburg.
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Bilaga 1. Enskilda svar fran workshop rorande effektbedémning av
atgardsforslag

Respektive respondents effektbedémning infor workshopen i maj. Observera att svaren dr anonymiserade.

Atgirder

Nya avtal: deller fér 6kad fl i konkurrens
01  och innovation, sérskilt inom sjofarten som Lag
karakteriseras av langa kontrakt med ensamrétt.

52 Offentlig-Privat Samverkan (OPS) for 6kat - Lsg Med Lsg Med Lsg Lsg Med Hog Med

Med Med Med Med Med Med

Lag

el el el el el el

samarbete och investeringsplanering. el el el el
Standardisering av kommunikation och information
for att samla in data pa liknande sétt for att
03 mojliggdra automatiska system fér optimering av
trafikfloden till och fran hamnar och
granskontroller.
Forbattrad kompatibilitet mellan olika digitala
system for transporter, for att minska
04  pappersarbete och 6ka kunskapen om
godstransporter, sérskilt vid
landsgranséverskridande transporter.
Forarlosa transportlésningar i hamnar och stdder
05 och utveckling av andra innovativa logistikldsningar Lag
kan bidra till 6kad effektivitet.
| ing av signal: ERTMS for
driftskompatibilitet i det europeiska jarnvagsnatet. |
06  Sverige finns tva CEF-finansierade projekt som ska Lag Lag Lag Lag
utrusta 332 lok med nédvéndiga instrument.
Projekten genomférs av Trafikverket 2017 till 2023.
Samverkansforum for Ostersjohamnar for att
standardisera systemval, granssnitt och hantering
07  avinformation m.m. Minimera tidsatgang och
manuellt arbete kopplat till fartygstrafik mellan
hamnarna i Ostersjén.
Tullsamverkan fér att underlatta
08  gransoverskridande transporter - primart
landvagen.
Underlatta fér dverflytt vég till jarnvag - for svensk
del maste godstrafik pa jarnvag bli enklare och mer
agilt ("Den langa tilldelningsprocessen (18 manader)
09  for taglagen for godstransporter kriver lang
framférhallning av transportaktérerna och leder
ibland leder till att tilldelade tagligen inte
utnyttjas")
Minskade farledsavgifter kan frémja inrikestrafik pa
010 vatten och avlasta vag- och jarnvagsnatet.
Differentiera modell for billigare inrikestrafik.
Forskjut ankomster i schemat for att lindra
011  belastning for 6stersjphamnarnas utrymmen och Lag
trafiklésningar

Medel- L3 Med
hog I

Medel- L3 Ha Med WG Med Med Med
hog J e el & el el el

Med Med Med Med Med Med
Lag Lag
el el el el el el

Med Med Med Med
el el el el

Medel . . Med |, Med Med Med Med
hog & e LIS B o el el el

Medel- o " Med Med n . " Med
. Lag Hog el el Lag Hog  Hog d

Medel- . Med
hog Lag Lag Ldg  Hoég ol

Medel- L5 Med a Med L4 Med 14 Med H, Med
hog & o el g e B e B el

Med Med Med Med Med Med
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Torrhamns- och tagpendelskoncept: Kan
Stockholmshamnar arbeta med
. torr beten och ta dlar, likt Medel- Med Med Med  Med
012 - - 7 La L Ho Ho La
Goteborgs hamn? Konceptet kan ocksa spridas hog 8 el ag 8 el 8 el el 8
vidare i NGZ via samverkansforum med
Ostersjphamnarna
Rail Baltica &r ett jarnvégsinfrastrukturprojekt som
ingdr i Nordsj6-Baltiska korridoren. Det syftar till att
- integrera de baltiska staterna i det europeiska " " Med " . . -
013 jarnvéagsnétverket. Med en langd av 870 km tacker Hog  Hog el Hog Hog  Hog  Hog
den nya jarnvéagslanken Polen, Litauen, Lettland och
Estland.
Osloomradet — extra korfalt for tung trafik in mot 5 Med a s Med
1 g ] Lag Lég  Lag
hamnar och jarnvagsterminaler el el
Dygnet-runt-Gppet vid tullstationen vid Hén vid vag o a a Med a
2 61 mellan Sverige och Norge Le L3 Le el E
Forling métessparen pa Kongsvingerbanen (Oslo- " = . Med .
3 Riksgréansen) for kad kapacitet och hastighet Hog  Hog  Hog el Hoe
2 Fofbattra vagstandarden fran Grums till norska Med Lsg Lsg Lsg Lsg
gransen. el
Dubbelspér pa ett antal platser utmed strackan " " Med Med "
5 Kristinehamn-Kil (Varmlandsbanan) g L3 el el Eoe
Forbattrad.ka;?.autet gallar}de anslutnlngen me'd Medel-  Med Med Med Med
6 korsande tagvag och konflikter med trafiken pa . Lag
e N . hog. el el el el
Véstra st i Laxa.
Uppgraderad béarighetsklass pa broar i Karlskoga s& A A 2 A Med
7 att de klarar BK4. tée tée Le tée el
Uppgraderad barighetsklass pa broar i Orebro s3 att Med
8 de klarar BK4. Le Lg Lsg L el
9 Forbéttrad anslutning av Godsstraket genom Medel- Med Med Med Med Hé,
Bergslagen till Mélarbanan i Hovsta. hog el el el el e
10 Atgarda kapacitetsbrister i Arboga genom en L5 Med 14 Med Med
plattformsférlangning i Arboga Bangard. 8 el s el el
Uppgradera till dubbelspér pa ett antal platser pa . . - .
11 o A R Hi Hi H; Hi H
delstrickan Orebro-Vasterds (Mélarbanan). o8 o8 o8 o8 o8
Bygga motorvag (dubbla filer) p& E18 mellan Kdping Med Med
12 och Véstjadra. Lag el Lag Lag el
Skapa rastmojligheter for yrkestrafiken genom a A q 2 .
13 Visterds. Lag Lag Lag Lag Lag
14 Ombyggnad av Visteras C fér 6kad sikerhet samt Med L3g Med Med L3g
kapacitet. el el el
Vésteras hamn: Det finns redan idag en
inlandsfartygspendel fér containertrafik mellan
Stockholm Norvik och Vésteras hamn (avgangar 2
ggr/vecka). En sddan |&sning kan implementeras pa
15 fler platser eller i stérre utstréckning for att avlasta Med Med Med Ho Ho, H,
vagnatet och bidra till 6nskad Gverflyttning av gods el el el & o 8
fran vég till andra transportslag. Om méjligt, inratta
farjeavgangar mellan Vésteras - Naantali. Mindre
landtrafik genom Stockholm och léngre tid for
férare att vila sa att de kan kora vidare direkt.
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Kapacitets- och sékerhethetshojande atgarder for
16  att mojliggora passage vid Hjulstabron med fartyg i

s.k. Malarmax-storlek.

Mojliggora en trafikering av Sodertélje hamn med
17 storre fartyg till foljd av 6kad trafik. Ro-Ro-linje

Med Med Med Med Med
Lag
el el el el el

Medel- Med Med Med Med Med Med

ésterut. hég el el el el el el
Forbifart Stockholm som avlastar vagnatet runt
18  huv jen och minskar vé sarbarhet, Lag Ried Med  Med

el el el

stér klar omkring 2030.

Malarbanan byggs ut fran tva till fyra spar, vilket

kommer att 6ka kapaciteten avsevart. Malarbanan

ansluts till Ostkustbanan och Citybanan.

Mélarbanan &r den enda banan som forvéntas fa en

forbattrad situation i framtiden, pa évriga banor

kommer kapacitetsutnyttjandet att 6ka.

Den nyligen fardigstéllda hamnen i Norvik

20 (Nynashamn) kompletterar hamninfrastrukturen i
Stockholmsregionen.
Modernisering av hamnen i Kapellskar med system
for automatisk fortjning, landstrom for fartyg samt

22 nya passagerarfaciliteter, vilket dkar kapaciteten att

ta emot storre passagerarfartyg fran Naantali inom

ett antal ar.

Hamnen i Ventspils haller pa att utékas och

ytterligare ytor (100 ha) finns allokerade for fortsatt

utveckling. Parkeringsyta for lastbilar och ramp for

lastning av fartyg i Ventspils hamn.

Naantali hamn: Ny fysisk struktur for att hantera

check-in och transporter som véntar pa fartyg.

Utokad uppstaliningsyta fér kdande lastbilar in till

hamnen. Installation av automatiskt

fortdjningssystem for okad hastighet for fartyg i

24 hamnen, minskad klimatpaverkan och 6kad
arbetsmiljosakerhet. Landstrom for fartyg. Om
majligt, inrtta farjeavgéngar mellan Vésteras -
Naantali. Mindre landtrafik genom Stockholm och
langre tid for forare att vila sa att de kan kora vidare
direkt.

Abo hamn: Utékad uppstillningsyta for kéande

Med

19
el

Med

Lag el
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Medel- Med Med Med Med
hog el el el el

Med Med Med Med Med

3 el el tée el el el

Lag

Med Med Med Med Med
el el el el el

Med Med Med Med

% lastbilar in till hamnen. el el el el L
Vagforbindelser till Turku och Naantali hamnar har
uppgraderats pa senare &r och ytterligare planer Medel- . Med N N "
26 narmar sig forverkligande, déribland uppgradering hog Le el Le Le ik ik
av Turkus ringled (E18).
Det pagar (2021-2023) underhalls- och Med Med Med Med Med

27  forbattringsatgarder av infrastrukturen pd strackan Lag

|
Riga-Ventspils. a d d d €
Meriniitty/évriga industriomraden: Férbattrad Med
28 tillgénglighet via 110 och 224 till E18 fran Lag Lag Lag Lag ol

industriomradet

Hamnen i Paldiski bedéms ha potential att p& lingre

sikt utvecklas med en ny industripark och

logistikcenter (34 ha) ny kaj for att ta emot stora, Med . . Med
otympliga leveranser, exempelvis el
vindkraftverkskomponenter. Forbattrad

jarnvagsinfrastruktur i de estlandska hamnarna,

29
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sarskilt i Paldinski. Ge hamnmyndigheten mandat
att anlagga en jarnvagsforbifart.

En ny véagférbindelse ver Daugava och ombyggnad

30 av en del av A2-motorvagen ar ytterligare framtida Medel- L5g Med s Med e R Med Med
vagforbindelser som har stor betydelse for hog el el el el
transporterna
Hamnen i Riga uppgrad.fera"s (;_)éborjat under 2020) Med Med Med ) Med ) ) Med

31  med bland annat nya vagférbindelser, broar, ol ol ol Hoég ol Hég  Hog ol
overfarter, jarnvagsinfrastruktur och nya .

Interr} prémﬂtraﬂk i hanmnen |.R|g.a, for att lastbilar ) ) X Med ) Med Med Med

32 skaslippa kora runt for att na bada sidor av Lag Lag Lag ol Lag ol ol ol
hamnen.

Parallellt med ombyggnad av Ladne-Harju-jarnvigen
33 (bl.a. Tallinn-Paldiski) installeras ett nytt Hég Hég Hog Hog Hog  Hog
i som ger 6kad hastighet och kapacitet.
En ny intermodal godsterminal i Salaspils, séder om
Riga planeras till 2023-2026, vilket mojliggdr Medel- A Med Med " " " .. m
34 omlastning fran land till sjéfart utan att behéva hog Le el el Hog Hog Hog  Hog  Hog

passera centrala Riga
Skapa annan transportvag fér godstransporter
35 mellan Paldinski och Tallinn fér att undvika att ga
genom centrala Tallinn och bostadsomraden.
Kapacitetshdjande atgéarder vid Balti Jaam
jarnvégsstation i Tallinn: modernisering, nya
36  anslutningsspar och uppgraderade
trafikledningssystem vid jarnvagsévergéngar i
centrala Tallinn.

Lag Lag Hég
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Medel- . Med Med N Med Med
hog el el

Tallinns jarnvagsring kommer att minska

godstrafikens flaskhalsar och ger 6kade " Med Med "
37 transportmajligheter for persontransporter till Hoe el el Hoe g it

stader och arbetsplatser i regionen.

Hamnen i Tallinn investerar i nya digitala lésningar,

déribland: Smart Port — Trafikledning i hamnen och

a.utomati'sk incheckning' a\_/ passagerare.o'ch ford.on. Medel- Med Med Med ) Med Med
38  Single Window och Logistics X-road — Digitalisering - Lag Hog

hog el el el el el

av datautbyte i logistikkedjor. FlexPort —
“h i m” (port
program). Landstrém fér fartyg.
Nya affarsmodeller hos farjeoperatérer for att
39  undvika den tunga trafikens paverkan p& turismen

Lag Lag Lag Lag

och kulturella miljéer i centrala Tallinn. d d g
Atgarder som syftar till att minska trangseln pa Med

40  ringleden kring Helsingfors (Ring I11), sérskilt i Lag Lag Lag ol Hog
rusningstrafik.
Léngre sidospar vid gransstationen i Vainikkala for

41 att mojliggora for langre tagset (1 km eller mer) att el Qe e Hog

. . . " el el el
hanteras pa den finska sidan av gransen.

Grénsbanan Arvika-Lillestrom. Ny jarnvég i syfte att
forbattra mojligheterna till transporter mellan

5 Stockholm och Oslo samt forbattrad kapacitet i
befintligt jarnvagsnat.
Nobelbanan Kristinehamn-Orebro. Ny jarnvag i syfte
9 att forbattra maojligheterna till transporter mellan

Stockholm och Oslo samt forbattrad kapacitet i
befintligt jarnvagsnat.
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