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Inledning

Region Orebro lan ar partner i det EU-finansierade projektet Baltic Loop som bestar av
regioner langs korridoren The Northern Growth Zone (Orebro-Stockholm-Helsingfors-
St. Petersburg). Projektets syfte ar att identifiera flaskhalsar i transportsystemet och
utveckla I6sningar for att minimera rese- och frakttider for passagerare och gods samt

bidra till minskande utslapp.

Trivector fick i slutet pd mars 2020 uppdraget av Region Orebro l&n att sammanstélla
tidigare studerade atgarder som genomfoérts for strdket Oslo-Stockholm. Studien
bestar av en samanstallning av 8 dokument relaterade till straket, vars viktigaste
forslagna atgarder och dess férvantade effekter sammanstélls. Atgardsférslagen har
analyserats samt kommenterats och bedémts av Trivector.
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Sammanstallning av tidigare utredningar

| féljande avsnitt gors en sammanstallning av de viktigaste forslagen till atgarder i
tidigare utredningar. Atgardernas stérsta nyttor redovisas ocksa. Atgarderna for de
AVS:er som studeras delas upp i steg 1 och 2, respektive 3 och 4 &tgarder. Avsnittet
inleds med en kortare bakgrund som 6versiktligt beskriver strakets potential for att 6ka
tdgresandet samt en Oversikt av pagaende utredningar langs straket.

Bakgrund

Tagtrafiken har idag svart att konkurrera om marknadsandelarna med flyg- och
biltrafiken pa Strackan Oslo-Stockholm. Mellan Oslo och Stockholm gar det cirka 1,4
miljoner flygresor per &r med en restid pa cirka en timma. Motsvarande siffror for taget
ar 0,3 miljoner resor per ar med en restid pa 6ver 5 timmar (Sweco, 2017). Med
satsningar pa jarnvagen for att minska restiden 6kar marknadsandelen. Prognosen ar
att det gar att uppna malbilden om en tadgandel av tag/flyg om 60 % vid 3 timmars
restid (Sweco, 2017). Vidare finns tydliga samband mellan regional tillvaxt och
tillganglighet, dar bristande tillganglighet kan ge en kommun eller region samre
konkurrenskraft och hammad utveckling (Trafikverket 2047a).

Infrastrukturen langs straket har dock brister bade for person- och godstransporter
som paverkar utvecklingsmojligheterna. Bristerna galler punktlighet, restid, drift- och
underhall, standardniva, kapacitet, och redundans. Dessutom saknas vissa lankar
(Trafikverket 2017a; 2017b; Sweco 2017). Fyra viktiga jarnvdgslankar ingar i straket:
Kongsvingerbanan (finns) / Grensebanan (saknas), Varmlandsbanan (finns),
Nobelbanan (saknas) och Malarbanan (finns). Specifika kapacitetsbrister som omnamns
i tidigare utredningar galler bland annat Varmlandsbanan, Malarbanan och
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Svealandsbanan, och utgor ett hinder for att na uppsatta mal om regional- och
nationell konkurrenskraft (Trafikverket 2017a). For att utreda straket genomforde
Trafikverket en atgardsvalsstudie i tva delar under 2016 och 2017 “Férbdttrad
tillgénglighet inom strdket Stockholm-Oslo” (Trafikverket 2017a; 2017b). Det finns dven
ett antal andra bade klara och pagdende utredningar i straket, se figur 1.

Follobanen

ready -22

Karlstad

Cost study

Grensebanan
Capacity |l Time
study study

Figur 1 Pdagdende utredningar i strdket Oslo-Stockholm, kdilla Oslo-Sthlim 2.55

AVS:en del 1 presenterar den malbild som varit styrande samt en preliminar bruttolista
med atgardsforslag for straket. | del 2 gjordes en djupare analys och effektbedémning
av de prelimindra atgardsforslagen och dar presenteras ett antal atgarder kopplade till
malar 2030 respektive ar 2040. For malar 2030 ar fokus pa att utdka kapaciteten pa den
befintliga jarnvagen, medan fokus for malar 2040 ar att bygga nya jarnvagslankar
(Gransbanan och Nobelbanan) som ett satt att na uppstallda mal.
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Utgangspunkten i denna sammanstallning ar malen och atgardsférslagen i AVS del 1
och 2, och kompletteras med atgardsforslag fran 6vriga dokument som framgar av
referenslistan dar vissa delar har studerats mer i detal;.

Projektmal for straket
De 6vergripande malen for Straket Stockholm-Oslo (Trafikverket 2017a) ar att:

o forbattra strakets tillgdnglighet och darigenom bidra till att skapa en
sammanhangande funktionell region med en positiv samhallsutveckling och ett
konkurrenskraftigt naringsliv.

e utvecklingen av strakets infrastruktur ska ske inom ramen for Hansynsmalet.

Malen for 2030 (Trafikverket 2017a) ar satta utifran punktlighet, restider och trafik och
ar att:

e jarnvagssystemet ska vara palitligt.

e utnyttjandet av befintlig jarnvag ska effektiviseras.

e jarnvagens kapacitet successivt ska anpassas for att mota trafikutvecklingen i
straket.

Malen kopplade till jarnvdagen for malar 2040 (Trafikverket 2017a) ar att:

e jarnvagens konkurrenskraft mot flyg, bil och lastbil ska starkas och dess
marknadsandelar for person- och godstrafik ska 6ka.
e jarnvagen ska mojliggora:
- max tre timmars restid Stockholm-Oslo.
- konkurrenskraftiga restider mellan strakets nodstader, dar de utpekade
nodstdderna ar Stockholm, Eskilstuna, Vasterds, Orebro, Karlskoga,
Karlstad och Oslo.
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- en turtathet i nivd med ett attraktivt transportsystem.
Malet for trafikslagsoberoende atgarder (Trafikverket 2017a) ar att:

e mojliggora effektivare transporter genom ©kad samordning och
andamalsenliga kopplingspunkter for gods- och persontrafik.

Identifierade investeringsbehov och atgardstrappa

For att nd uppsatta mal konstaterar AVS del 2 att utbyggnad av befintlig jarnvag mellan
Orebro och Vasteras, respektive Kil och Kristinehamn &r nédvandig for jarnvagens
funktionalitet och for att moéta marknadens efterfragan pa utdkad trafik till 2030. For
att nd det uppsatta restidsmalet om 3 timmar mellan Oslo och Stockholm kommer
ytterligare utbyggnader vara nodvandiga samt tva nya jarnvagslankar att bl
nodvandiga till malar 2040. Dartill kommer det att kravas hastighetshdjningar upp till
250 km/tim langs straket. De nya lankarna antas kunna avlasta delar av befintlig jarnvag
och atgarderna som foreslas antas gynna saval gods- som persontrafiken (Trafikverket
2017b). Liknande atgardsforslag och investeringsbehov presenteras i Swecos
trafikrevision fran 2017 som konstaterar att det kravs omfattande kapacitetsdkning
langs straket for att tdget ska vara konkurrenskraftigt pa strackan.

Figur 2 nedan illustrerar hur utpekade mal sammanfaller med atgardernas omfattning.
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F 3
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funktion

April/2020

Kortare restider

2030

Figur 2 Atgdrdstrappa, kdlla Trafikverket 2017b

2040

| kommande avsnitt gors en genomgang av redan beslutade atgarder pa strackan foljt

av atgardsforslagen for de olika delstrackorna mer i detalj.

Beslutade atgarder

For de olika delstrackorna finns ett antal beslutade atgarder. | nationell plan for

investeringar i infrastrukturen (2018-2029) ingar att bygga nya motesstationer mellan

Kil och Laxa for ca 300 mnkr, denna atgard ar paborjad. Vidare ingar att 6ka kapaciteten

mellan Laxa och Arvika for cirka 500 mnkr som pabdrjas 2024-2029. Ytterligare

atgarder som omfattar straket ar pagaende kapacitetsokningar for cirka 17 000 mnkr

mellan Tomteboda och Kallhall. Enligt Trafikverkets rapport (2019) pagar utbyggnad av

komplett fyrspar pa delen Tomteboda - Kallhall (Malarbanan), som forbattrar
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kapaciteten kraftigt in mot Stockholm. Den sista delstrackan genom Solna och
Sundbyberg beriknas paborjas tidigast 2022 och ta cirka atta ar att fardigstalla’.

Det finns dven planer for utbyggnad av 250 km/tim langs strackan, nagot som
forutsatter utbyggnad av signalsystemet ERTMS. Enligt Nationell plan for infrastruktur
(2018-2029) har samtliga utbyggnader utover utéver Malmbanan, Scan Med Ost och
Scan med Vast blivit uppskjutna for till efter 2029 och planeras vara klara 2035. Enligt
Trafikverkets rapport (2019) planeras Malarbanan byggas ut for for 250 km/tim forst
efter 2030 och skulle innebéra en tidsvinst pa 2-3 minuter Stockholm-Vasteras och 1-
2 minuter Vasterds-Orebro (Trafikverket 2019). Denna &tgéard skulle paverka restiderna
positivt men marginellt mellan Stockholm och Oslo. Det framgar vidare i rapporten att
jarnvagen mellan Oslo och Stockholm ska planeras for hastigheter upp till 250 km/tim
men att detta blir avhangigt ett antal om- och utbyggnader.

Aven i Norge finns beslut om att implementera ERTMS frdn ar 2030 pa
Kongsvingerbanan®. P34 Kongsvingerbanan &r nya motesstationer och byte av
kontaktledningar beslutade (Trafikverket 2017b). Utdver ovanstdende finns pa det
svenska jarnvagsnatet beslutat en rad mindre kapacitetshdjande atgarder i form av
steg 3 och 4 atgarder i form av t.ex. motesstationer, mellanblock och sparbyte
(Trafikverket 2017b).

Viktigaste atgardsforslagen

| detta avsnitt presenteras de viktigaste forslagen till atgarder som framkommit i
studerade dokument. Utgéngspunkten &r atgardsférslagen i AVS del 2 och

1 Trafikverkets hemsida:

2 Jernbanesektorens handlingsprogram 2018-2029
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kompletteras med atgardsforslag fran dvriga dokument dar vissa delar har studerats
mer i detalj. Atgarderna presenteras utifran malar 2030 och 2040 fér respektive stracka
langs stréket i steg 1 och 2-atgarder respektive steg 3 och 4-atgarder. En
sammanstallning av atgarderna finns i tabellform i bilaga 1.

Sammantaget syftar atgardsforslagen for malar 2030 till att utveckla befintligt
jarnvagssystem genom att starka dess kapacitet, oka trafikens punktlighet och korta
restiderna. For malar 2040 syftar atgarderna till att ytterligare starka befintligt
jarnvagssystem, Oppna nya regionala relationer samt kraftigt sankta restider mellan
Oslo och Stockholm. | figur 3 nedan illustreras utbyggnadsstrategin for straket Oslo-
Stockholm.

/\D\k: ngsvinger

My eller delvis " N I i . B
Oslo —\/ ny jimvigsidnk Utveckling av befintlig jimvag Ny jarnvigslank Utveckling av befintlig jirmvag

Figur 3 Utbyggnadsstrategi Oslo-Stockholm, kdlla Trafikverket 2017b

Steg 1 och 2-atgarder

Enligt atgardstrappan ligger steg 1- och steg 2-atgarder inom ramen for malar 2030.
Dessa atgardsforslag kan fungera som katalysatorer for nyttor som uppstar av
infrastrukturinvesteringar i vag och jarnvag och oka dess effektivitet (Trafikverket
2017b).
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De steg 1- och steg 2-atgarder som presenteras ar:

e Utveckling av befintliga resecentrum med bytesmdjlighet mellan tag-buss(-
flyg).

e Parkeringsplatser vid vissa stationer och stora hallplatser.

e Gemensamma biljettsystem for persontrafiken.

e Utveckla nodfunktioner for godstransporter. Detta innefattar att planera for
effektiva noder for trafikslagsomlastning (kombiterminaler), samt besluta om
specifika punkter fér multimodal omlastning och marknadsféra/ informera om
dessa.

e Ta fram gemensam prognosmodell fér samhallsnytta 6ver nationsgrans.

e Bjud in framtidsforskare till dialog om persontransporter.

e Digitalisering som kan tillgangliggora information, som sedan kan anvandas for
att samordna transporter och finna effektivare 16sningar (Trafikverket 2017b).

Steg 3 och 4

Malar 2030

For de olika delstrackorna utmed straket anges atgarderna i prioritetsordning. Prio 1-
atgarder syftar till utdkad trafik, och forbattrad restid och punktligheter, medan prio 2-
atgarder kravs for att nd malen om restid och punktlighet fullt ut (Trafikverket 2017b).

Orebro-Visteras, Milarbanan

For att mojliggora en fortsatt utveckling av trafiken langs strackan kommer det kravas
kapacitetsutbyggnader och hastighetshdjande atgarder. Foreslagna atgarder skulle
forkorta restiden med 2 minuter och dessutom Oka kapaciteten med 40 % samt
forbattra punktligheten.
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For delstrackan foreslds framst steg 3 och 4 atgarder i form av utbyggnad av
dubbelspar pad ett antal platser, ett nytt forbigdngsspar pa Munktorp station, sa att
persontrafik snabbare ska kunna passera godstag, samt att kopplingspunkten i Hovsta
mellan Mélarbanan och Godsstrdket genom Bergslagen byggs om och blir planskild
(ger 6kad kapacitet och flexibilitet). Med foreslagna atgarder skapas ett sammanhallet
dubbelspar fran Orebro till Valskog samt mellan Bjérke och Vasteras. Figur 4 nedan
illustrerar de olika atgarderna och dess prioritetsordning (Trafikverket 2017b).
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Kolbiick

N
)
V4 J
] g A
Kipi Y/, —
— p Y 4 —
\\R P L \ //J
A L
o0 oo — L
PN | h L
;3? Valskog \ i s ‘) SN S~
‘—-/ - I“\d — L — —
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Prio 1. Nytt dubbelspar
Prig 1. Nytt métesspar
® Prio 1. Ovriga Stgérder
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10 20 km
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Figur 4 Atgdrdsbehov Stréickan Orebro-Véisterds, for méldr 2030, A-D anger prio 1-Gtgdrder, E-G anger prio 2-dtgcéirder
kdlla Trafikverket 2017b

Kristinehamn-Kil, Varmlandsbanan

Kapacitetsutnyttjandet pa strackan ar for hogt vilket bidrar till punktlighetsproblem
langs strackan. Hela strackan ar att betrakta som flaskhals och mojligheten att uttka
trafiken ar i dagslaget begransad. Utvecklingen av strackan kommer att krava flera
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hastighetshjande atgarder och stdrre kapacitetsutbyggnader. Foreslagna atgarder
skulle forkorta restiden med 7 minuter och dessutom oka kapaciteten med 30 % samt

forbattra punktligheten.

For delstrackan foreslas (samtliga steg 3 och 4 atgarder)

utbyggnad av dubbelspar pa ett antal stallen. (prio 1)

Det foreslas vidare, som prio-2, en ny godsbangard med uppstallningsspar vid
Valsviken (prio 2)

forbindelsespar mellan Valsviken och Karlstads hamn, (prio 2)

nytt stallverk i Kil (prio-2).

nytt triangelspar 6ster om Kil mellan Varmlandsbanan och Norge-Vanernbanan,
samt vaster om Karlstad C mellan Varmlandsbanan och Skoghallsbanan (prio-
2).

Figur 5 nedan illustrerar de olika atgarderna och dess prioritetsordning (Trafikverket
2017b).
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Figur 5 Atgéirdsbehov pé stréickan Kristinehamn - Kil fér méldr 2030, A anger prio 1-Gtgdrd, B-I anger prio 2-dtgérder,
kdlla Trafikverket 2017b

Effekterna av atgarderna for 2030 beddms ge 6kad tillganglighet, punktlighet och
minskad restid och positiva samhallsekonomiska effekter for tadgresenarerna.
(Trafikverket 2017b).

Malar 2040

De tidtabellsanalyser som gjorts visar att det kommer att kravas dubbelspar pa hela
strackan Oslo-Stockholm for att klara av den trafik som ingar i trafikeringsscenariot for
ar 2040. Trafikverkets AVS del 2 féreslar féljande utbyggnader:

e Befintligt enkelspar mellan Képing och Valskog byggs ut till dubbelspar (8km)
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3,5 km dubbelspar byggs i en ny ratare strackning mellan Bjérke och Képing, for
Okad kapacitet och kortare restider.

Utbyggnad av ca 6 km dubbelspar fran Vase och osterut.

Utbyggnad av ca 9,5 km dubbelspar fran Skattkarr och dsterut.

Utbyggnad av ca 4,5 km dubbelspar mellan Valsviken och Karlstad.

Utbyggnad av ca 4 km dubbelspar fran Stenasen (strax séder om Kil) och 6sterut
mot Karlstad.

Utbyggnad av Nobelbanan.

Utbyggnad av Gransbanan (Trafikverket 2017b).

| Trafikverkets rapport fran 2019 lyfts vikten av de nya lankarna Grénsbanan och

Nobelbanan. | rapporten gors beddémningen att straket Oslo-Stockholm kan vara

lampligt for utbyggnad av 250 km/tim efter 2035 under forutsattningarna att de nya

lankarna byggs och att omfattande dubbelsparsutbyggnader gors. Mellan Stockholm

och Oslo ar dagens restid enligt gallande tidtabell pa 5 tim 32 min och prognostiserade

restid 2040 pa 4 tim 35 min langt ifran restidsmalet pa 3 tim. Utredningen konstaterar

att dessa atgarder, samt att trafiken leds via Malarbanan, ar en forutsattning for att na
restidsmalet (Trafikverket 2019). Tankbara strackor for utbyggnad till 250 km/tim
illustreras i figur 6 nedan.
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Figur 6 Ténkbar utbyggnad efter 2035, kélla Trafikverket 2079

Vikten av att de nya lankarna byggs poangteras aven i Swecos rapport fran 2019. For
att nd restidsmalet om 3 timmar tog Sweco ar 2019 fram restidsmal for
Varmlandsbanan. Dar beskrivs ett scenario dar Nobelbanan tillkommer med sina 65 km
jarnvag och byggs for 250 km/tim for B-tag, samt att delstréackan Ski-Arvika (108 km)
alternativt Lillestrom-Arvika (97 km) pa Gransbanan byggs for 250 km/tim for B-tag.
Nobelbanan och Gransbanan har studerats mer i detalj och villkor for
genomfdrbarheten enligt ovan har beskrivits (Ramboll 2019a resp 2018/2019b).
Nobelbanan har en beddm investeringskostnad pa 12,7 miljarder kronor och
Gransbanan pa 34,5 eller 27 miljarder kronor beroende pa strackning (Steg 3 och 4
atgarder) (Ramboll 2018; 2019b). F6r Malarbanan provas tre scenarion (Sweco, 2019).
Slutsatserna ar att om resmalet pa 3 timmar ska nds behover tadgen halla en
medelhastighet pa ca 170 km/h pa Varmlandsbanan och Malarbanan, vilket skulle
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innebdra en restidsminskning med ca 20 minuter pa Varmlandsbanan och ca 15
minuter pa Malarbanan. De alternativ som foreslas for att nd malet ar:

e Uppgraderad hastighet genom Kil fran 40 km/tim till 80 km/tim, minskar
restiden med ca 2 minuter.

e Ny dragning forbi Kil (250 km/tim) minskar restiden med ca 5 minuter

e Uppgradera Varmlandsbanan och Malarbanan till 250 km/tim med 4 uppehall,

e Om koppling gors via Lillestrém-Oslo istallet for Ski-Oslo minskar kdrtiden med
ca 3 minuter. (steg 1-2 atgard)

e Med direkttdg Stockholm-Ski skulle dagens restid reduceras med 12-15
minuter. (steg 1-2 atgard)

Skillnaden mellan att kora S-tdg jamfort med B-tdg Stockholm-Ski (under
forutsattningen att bana byggs for 250 km/tim for B-tag) ar 9 minuter (Sweco 2019).

Kapacitet 2040

Sweco gjorde 2018 en kapacitetsutredning dar mojlig trafikering for ar 2040 utreddes,
under férutsattningen att nya lankar och dubbelsparsutbyggnader genomfors.

For persontrafiken byggde analysen pa ett hogtrafiksscenario (06—-09, 15-18) och ett
lagtrafiksscenario (09-15, 18-00).

e Trafikering hogtrafik: Oslo-Hovsta 1 regionaltdg/timma, Hovsta-Stockholm 2
regionaltag/timma. Oslo-Stockholm 3 snabbtag.

e Trafikering lagtrafik: 1 regionaltdg varannan timma Oslo-Hovsta, 1
regionaltdg/timma Hovsta-Orebro. 2 Regionaltdg/timma Orebro-Valskog, 1
Regionaltdg/timma Kolback-Stockholm. Mellan Oslo-Stockholm gar det tva
snabbtag/timma.

Kapacitetsutredningen studerade dven forutsattningarna for godstrafik ar 2040.
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Enligt prognos for godstrafikvolymer (kTon) kan godsflédena férdubblas till ar 2040.
Kapacitetsutredningen pekar pa att den forvantade mangden tadg som trafikerar och
passerar straket Stockholm-Oslo ar 2040 ryms om tagtrafiken sprids ut over hela
dygnet. Dock uppstar det kapacitetsbegransningar under hogtrafiken i de fyra
trdngsektorerna Stockholms- och Osloomrédet, Orebro-Hovsta samt Arvika-
Kristinehamn. En bedémning ar att det blir sarskilt problematisk pa strackan Hovsta-
Orebro, se figur 7 nedan.

For gods pekar utredningen pa att det generellt behovs férbigdngsspar for att
godstrafiken ska kunna bli férbigangen av persontagstrafiken, och att placeringen av
dessa behover utredas vidare (Sweco 2018).

Oslo-Lillestrom. Gods- och persontrafik samsas om kapaciteten pa
de fyra spéren. | Norge planeras for 6kad persontagtrafik fran Oslo
och norrut via Lillestrom

Lillestrém

j==3 Arvika-Kristinehamn. Langsam godstrafik ska samsas med Balsta-Kallhall. Omfattande lokaltrafik ska samsas
snabbare persontagstrafik pa en relativt lang stracka. Det fatal med regional- och snabbtagstrafik pa de tva sparen
godstag som ryms pa banan under hagtrafiktid behdver bli mellan Kallhall och Balsta.

forbigangna vid ett flertal tillfallen

Kolbéck Vasterds ity
O\ Kallhall

Valskog; \
= =] Hogt kapacitetsutnyttjande R iirebro %knnlm
Medel kapacitetsutnyttjande Orebro-Hovsta. Omfattande godstrafik ska samsas med
omfattande persontagstrafik. Sannolikt ryms inte all den
= Lagt kapacitetsutnyttjande efterfragade tagtrafiken pa de tva sparen under

hogtrafiktimmarna.

Figur 7 Kapacitet hogtrafik, fyra tagsektorer, kéilla Sweco 2018
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Trivectors analys, reflektioner och slutsatser

Genomgadende for bade uppsatta mal och beskrivningar av foreslagna atgarders
effekter i AVS:en behdver det regionala och delregionala perspektivet lyftas fram
tydligare. Det ar viktigt att klara ut vad som ar angelagnast och mest bradskande;
snabba andpunktsresor eller forbattrade regionala resmajligheter. Det ar till stor del
olika atgarder som behover lyftas fram beroende pa vilket val som gors.

Dagens snabbaste restid med tag Oslo-Stockholm &r 5 tim 32 min pa grund av
banarbeten pa Kongsvingerbanen, men innan banarbetena bdrjade 2017 var snabbaste
restiden likval ca 10 minuter langre &n i bérjan av 2000-talet.? Flertalet férbindelser tar
idag 6ver 6 timmar och tog drygt 5 timmar 2017. Turutbudet ar lagt; endast tva
direkttag per riktning och dag. Det langsiktiga malet ar ca 3 timmars restid och ca 3
snabbtdg + 2 regiontdg i timmen. Det ar alltsd extremt langt mellan nuldget och
uppsatta mal. De langsiktiga malen for 2030 och 2040 synes i stora drag rimliga och
bra, men det behdvs en plan for hur steg pa kort sikt ska kunna tas for att narma sig
de langsiktiga malen.

De atgarder som foreslas pa lang sikt tillhor i huvudsak steg 3 och 4 i 4-stegsprincipen.
Dessa atgarder ar nddvandiga for att kunna na de langsiktiga malen. Steg 1- och 2-
atgarder diskuteras i liten utstrackning. De behdvs sarskilt i det korta tidsperspektivet.

En viktig steg 1-atgard synes vara att planera for att aterfa de restider som gallde i
bbrjan pa milleniet och med beaktande av de atgarder som genomforts/genomfors
under 00-talet bor ytterligare tidsvinster vara mgjliga.

3 Innan arbetena pé&borjades (2017) var den snabbaste restiden 4 h 50 min med 4 uppehall. Ar 2002 var
snabbaste restiden med 5 uppehall 4 h 43 min.
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| den hittillsvarande processen verkar malet ha varit att planera for en férbattrad och
utbyggd infrastruktur. Men infrastrukturen ar inget mal i sig, utan syftar "bara” till att
skapa forutsattningar for en battre trafik. Utgangspunkten borde darfor vara att ta fram
konkurrenskraftiga och kostnadseffektiva trafikupplagg och forst i nasta steg bor
studeras vilken infrastruktur som kravs foér att mojliggéra féreslagen trafikering.* Det
sagda innebar inte en nedtoning av infrastrukturens betydelse, men det ar viktigt att
arbetsmomenten bedrivs i ratt ordning. Att ta fram val genomarbetade
principtidtabeller for ett antal olika malar (t ex 2025, 2030 och 2040) boér utgora
grunden for infrastrukturplaneringen. Sa bedrevs exempelvis arbetet i Skanetrafikens
tdgstrategi, som inneburit landets hogsta tagresandedkningar. Férebilden ar “Bahn und
Bus 2000" i Schweiz, som lett till Europas hégsta kollektivresande.”

For att komma igang med en utvecklad trafik i nartid ar det viktigt att inte satta
etappmalen for hogt. Att t ex kunna kora ett snabbt tdg i timmen (jamfor med t ex
Stockholm-Malmo) eller atminstone en strikt varannantimmestrafik skulle innebara ett
stort lyft jamfort med nuldget, och bor kunna pabdrjas utan att fullstdndig
dubbelsparsutbyggnad ar genomford. Det ar forst vid hogre turtathet som det kravs
dubbelspar.

Grensbanan ar en nyckelinvestering for att fa en attraktiv trafik Oslo-Stockholm,
eftersom det ar Oslo-Arvika som ar de i sarklass langsammaste bandelen. Nagot som
bor provas for att fa ner investeringskostnaderna och mojliggéra en tidigareldaggning

4 Tidtabeller finns framtagna i t ex AVS, del 2, men dessa synes framst syfta till att illustrera vilken tagtrafik
som ar mojlig med foreslagen infrastruktur — inte utgéra grunden for infrastruktursatsningarna. Det
pagar ocksa ett arbete inom “En battre sits” (Malardalen), dar ett kortare tidsperspektiv finns med.

> | "Bahn und Bus 2000" har detaljerade tagtidtabeller tagits fram 10-15 ar fram i tiden, vilka ligger till
grund for vilka infrastrukturinvesteringar som ska goras. Darigenom kan just de atgarder genomféras
som ger storst nytta.
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ar att i en forsta etapp sikta pa enkelspar for 250 km/h med tata motesstationer
("Norrbotniabanestandard”).

Att kora via Malarregionen forutsatter Nobelbanan, vilket ar ett kostsamt projekt.
Tidsvinsten blir inte alls lika stor som for Grensbanan. Pa kort och medellang sikt bor
darfor inriktningen vara att fortsatta kora via Vastra Stambanan (Hallsberg). Trafikering
via Vasteras och Orebro &r viktig for den regionala utvecklingen, men &r inte lika viktig
som kortsiktig atgard for att fa ner restiderna Oslo-Stockholm.

Skalet att pa kort sikt fortsatt anvanda dagens korvag via Vastra Stambanan ar for att
snabbt, utan behov av alla storre infrastrukturinvesteringar, uppna forbattrade restider
i straket. Genom att pa kort sikt vdssa restiderna Oslo-Stockholm ges oOkade
forutsattningar for ett 6kat resande. Ett redan pa kort sikt 6kat resande i straket kan i
sin tur starka argumenten for att pa langre sikt fa till en utbyggnad av Nobelbanan (ett
objekt som i dagslaget inte finns med i nationell plan).

Det finns vidare inget hinder att fortsatt bedriva en effektiv regionaltrafik Stockholm-
Vister&s-Orebro via Malarbanan, men den trafiken ar inte avhangig Nobelbanan.
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Sammanfattning av atgardsforslag

Dokumenttitel

Forbattrad tillganglighet Trafikverket 2017
inom straket Stockholm-

Oslo, del 1 och 2

Utgivare och ar Forslag till atgérder 2030 Forslag till atgérder 2040

Steg 1,2: Utveckling av befintliga
resecentrum,  Parkeringsplatser  vid
vissa stationer och stora hallplatser,
Gemensamma biljettsystem for
persontrafiken, Utveckla nodfunktioner
for godstransporter, prognosmodell
for samhallsnytta Gver nationsgrans,

Steg 3,4: Dubbelspar Koéping-Valskog,
3,5 km dubbelspér Bjorke-Képing, 6 km
dubbelspar fran Vase och osterut, ca 9,5
km dubbelspar fran Skattkarr och 6sterut,
4,5 km dubbelspar Vélsviken-Karlstad, 4
km dubbelspar fran Stenasen osterut,
Gransbanan, Nobelbanan

digitalisering

Steg 3,4: Dubbelspar fran Hovsta och
17 kilometer osterut, Dubbelspar
Jadersbruk — Arboga, Ombyggnation
av kopplingspunkten Malarbanan —
Godsstraket ~ genom  Bergslagen,
Motesspar Munktorps station,
Dubbelspar ~ Bjorke -  Kolback,
Dubbelspdr Okna - Jidersbruk,
Dubbelspér Fran  Alvang il
anslutningspunkten for dubbelsparet
frdn Hovsta och &sterut, métesstation
Vélsviken, Forlangt motesspar vid Vase
station/driftplats, Dubbelspar mellan
Karlstad och Skare, Dubbelspar
Kristinehamn och tio  kilometer
vasterut, Dubbelspar Skattkarr-
Vélsviken, dubbelspar Skare och fyra
kilometer mot Kil

250 km/h med blandad
trafik

Trafikverket 2019

Sparstudier for Ramboll 2019 pa

Grénsbanans tva studerade uppdrag av
alternativ mellan Arvika bolaget Oslo-
och Oslo. Stockholm 2.55
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Strackan tankbar for utbyggnad efter
2035,  forutsatter ~ ERTMS,  storst
tidsvinster Arvika-Lillestrom, ytterligare
utbyggnad av 250 km/tim Kristinehamn-
Karlstad-Kil minskar restiden till 3:30, for
minskning nedat 3 tim leds trafiken via

Malarbanan och Nobelbanan,
dubbelspar Kolbéck-Orebro samt
Kristinehamn-Arvika

Maxhastighet 250 km/tim, endast

persontrafik, dubbelspar hela strackan,
inga stationer mellan Ski och Arvika,
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anslutning i plan till befintlig jarnvag i
Arvika respektive Ski

Sparstudier fér Ramboll 2018 pa Maxhastighet 250 km/tim, endast
Grénsbanans tva studerade uppdrag av persontrafik, dubbelspér hela strackan,
alternativ mellan Arvika bolaget Oslo- inga stationer mellan Lillestrém och
och Oslo. Stockholm 2.55 Arvika, anslutning till befintlig jarnvag i
Arvika och Lillestrom
Sparstudie for Nobelbanan = Ramboll 2018 Maxhastighet 250 km/tim, strécka 67,4
mellan Orebro och km, endast persontrafik, dubbelspar hela
Kristinehamn strackan, ny station Karlskoga, planskilda

anslutningar till befintlig jarnvag i
Kristinehamn respektive Orebro, kréver
10 tunnlar och 9 broar

Trafikrevision Sweco 2017 Kapacitetsokning pé strackan (Arvika)- | Ny bana Lillestrom-Arvika,
Kil-Karlstad-Kristinehamn, samt | hastighetsokning Arvika-Kil (200 km/h),
kapacitetsokning pa Karlstad | ny bana Kristinehamn-Orebro, ny station
central/bangard,  kapacitetsokningar | i Karlskoga, kapacitetsokningar pa

mellan Orebro-Arboga, p& Orebro | strickan Arboga-Kolback
central samt Vasteras central

Kapacitetsanalys Oslo- Sweco 2018 Den férvantade mangden tag som
Stockholm trafikerar ~ och passerar  straket
Stockholm-Oslo  ar 2040 ryms om
tagtrafiken sprids

ut Over hela dygnet, uppstar
kapacitetsbegransningar i hogtrafik, Det
ar av stor vikt att det skapas utrymme for
att kunna bedriva ett proaktivt underhall
av jarnvagen, forbigangsspar for att
godstrafiken ska kunna bli forbigangen
av persontagstrafiken

Restidsmal Sweco 2019 Forslag for kortade restider: Nobelbanan
Varmlandsbanan med 250 km/tim for B-tag, Gransbanan
Ski-Arvika 250 km/tim foér B-tag,
uppgraderad hastighet Kil-Karlstad till 80
km/tim/ny dragning forbi Kil,
Uppgradera Véamlandsbanan och
Malarbanan till 250 km/tim med 4
uppehall, koppling mellan Lillestrom-
Oslo istallet for Ski-Oslo, direkttag Ski-
Oslo, direkttdg Sthim-Oslo, S-tag istallet
for B-tag Sthim-Ski
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