


Oslo-Stockholm handlar om...

« att knyta samman Sverige och Norge som har
en unik relation i kultur, handel och sakerhetspolitik

e att knyta samman tva huvudstadsregioner som
har extremt starka och viktiga affarskontakter.

« att kraftigt oka mojligheten att pendla i Malardalen.

« att knyta Karlstad och Varmland till Malardalen
och mojliggora pendling.

« att kraftigt Oka kapaciteten och robusthet for
gods pa Varmlandsbanan och till Norge.

...och att minska CO,-utslappen med 100 000 ton/ar
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Market share

100 % _ ® Tokyo—Nagoya
Paris—Bryssel @ ® Madrid—Zaragoza
Paris—Lyon @ Transfer...
Madrid—Sevilla @ @, Tokyo—Osaka
80 % = ® Paris—Clermant Ferrand
New York—Washington
60 % -
Stockholm-Goteborg 1996 . .
. Paris—Nimes
Frankfurt-Munchen [ ® Paris—Marseille
20 % Hamburg—Franldurt' Paris—Strasbourg
19
20 % =
0% | T T Y T } 1 Travel time
0 1 2 3 4 5 6 7 g (hours)

Scandinavia's most profitable railway project




Question today
'magine tomorrow
Create for the future

Real climate effect
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Norge har alltid
varit viktigt, men
annu mer nu.

* Norge ar var storsta exportmarknad.

« Tjansteexporten fran Sverige till Norge har
mer an fordubblats de sista tio aren.

« Sverige investerar tre ganger sa mycket i
Norge som i Finland & Danmark tillsammans. Utpekat strategiskt strak av forsvarsberedningen.

» Antalet anstallda i norskagda foretag i Centrala forsvarsfunktioner och stora delar av
Stockholm har fordubblats pa tio ar. Sveriges forsvarsindustri finns i straket....




Samferdselsdepartementet

Norwa iy
y Samarbeid med Sverige om utredning av

jernbane Oslo - Stockholm

11.9.2021 11:20:20 CEST | Samferdselsdepartementet

ol i |-|vlo|=]O]

- Vi far stadig paminnelser om hvor viktig det er & ta klimavennlige valg. Stadig flere vil
gjerne ogsa reise miljgvennlig til utlandet. Det har lenge vaert gnske om 4 fa til en bedre
togforbindelse mellom Oslo og Stockholm. Vi ber nd Jernbanedirektoratet ga sammen
med det svenske Trafikverket for & lage et felles forslag til mandat for en utredning av
jernbanestrekningen, sier Knut Arild Hareide.

"Norwegian parliament has requestel
that the government cz?rry out awce
feasibility study to c'larlfy th: rc()) e
and possible financing for the

- . ay.n
55 project in NOrw
Sthim 2.5> P23 stortinget, 2021-03-

leg p ut,
. _ anlandsre;
. s s eis
q‘ togtilbodet mellom d i;al :Ja pa Mogleghejtar er,
W sam ; 0 hoy
ferdselsmmister Jon-tyar ,\7 Aetadane b
ygard.

for 3 giere
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(U7 TRAFIKVERKET

Sweden

"A dialogue between the
Norwegian Railway Directa
and the Swedish Transpor
Administration has.k

and the autho

would be valys

joint investigatig

other things, exd

possibilities of (¢

route in stages a B e s o s

mellan Oslo och Stockholm. Fdrslaget stottades bland annat av Socialdemo-

alternati ’
a tlve Wa yS to f' n a n Ce kraterna vilket innebdr att det nu finns en bred majoritet for fragan i riksdagen.

Nu kommer riksdagen med stor sannolikhet besluta att ge regeringen i uppdrag

Proposed measures."
PI‘O att i sin tur ge Trafikverket ett formellt uppdrag att bérja utreda en béttre
posal fOI" N TP, 2 02 jarnvagsforbindelse mellan huvudstaderna tillsammans med Norge.

L g

p N < =
)



Mulighetsstudien presenterad

Mulighetsstudie

Oslo-Stockholm

1. Bekraftar de utredningar vi presenterat tidigare.

- Kostnaden jamforbar (dubbelspar/gods)
- Resandeprognos jamforbar

- Driftsekonomi visar pa lbnsamhet

- Klimat- och resenarsnyttan ar stor
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Feasibility study

Y * Norwegian Railway
" Directorate and
c Swedish Transport
Aurskog . Administration

A s Lillestrom _ 2022-10-01
i to Arvika 5 \:\ =
2.8 billion € “\
(-30% / +60%) \

& 2]
P 34
kot
S L ]
eF. | T g
£ L5 ] i
-~ b=l

Enphask 1
e I Sk'_ to Fit] - h\
Arvika N
3.5 billion € )
I0E (_30% / +60%)
- .“-:-i.e
sk janhaug -
- Jernbane- &
L % direktoratet

21

p N < =
)




Mulighetsstudien presenterad

Mulighetsstudie

Oslo-Stockholm

Det regionala perspektivet tappas bort.
Beror pa avgransningen - inte tittat dster om Arvika/Karlstad

Avgransningen forstor den samhallsekonomiska kalkylen
Resandet mangdubblas med atgarderna dster om Arvika
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Teckenforklaring
== |3rnvag - Dubbelspar

s Jarnvag - Enkelspar

Ljusférgade stréckor illustrerar viktiga kopplingar till
jarnvdgar utanfor utredningsomradet

M

harlottenberg

]

(TEL]
L
Y

-
U
/4

Jamforelse av trafikalternativ
2017 (5.13h 5 tag)

Nollalternativ 2040 (5.13h 8 tag)

Utredningsalternativ 2040 (3.55h 12 tag)
Utredningsalternativ 2040 (2.55h 20 tag)
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Jamford

nytta

Nyttor och kostnader for "bara”
Gransbanan - restid 3.55

1045
) 0
4 0-
500 0gg 000, Ssor) utocf‘h"/m
n region I S Cirkg
Sor

31,5 T Ski (35)

v Lillestrom (28)

19,5

Kostnader

miljarder kr

Nyttor och kostnader nar ovriga delar
av straket adderats - restid 2.55

Lillestrom (54)

Kostnader

miljarder kr
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Mulighetsstudie

Oslo-Stockholm

Mulighetsstudien konklusjon

"Prosjektets faglige anbefaling er at det gjores en videre utredning
av strekningen Oslo—Stockholm ... Fra norsk side bgr denne ha
format som en KVU ... Det kan vurderes om det er behov for a gjore
tilleggsutredninger knyttet til eksempelvis tekniske lasninger eller
kostnader”

I Sverige rekommenderas ett uppdrag som sker gemensamt och
synkroniserat med ett norskt utredningsuppdrag. Den videre
utredningen bar gjares i samarbeid mellom Jernbanedirektoratet og
Trafikverket.”

“Jernbanedirektoratet og Trafikverket foreslar at respektive
departement koordinerer oppdragsbrev slik at oppdragene til de to
etatene er mest mulig likelydende.”

p N < =



Vad onskar vi?

Att regeringarna i Sverige och Norge ger
myndigheterna det uppdrag de foreslagit
i Mojlighetsstudien Oslo-Sthim.

Om vi satter igang
nu gar det att ha
ett underlag for
att ta stallning
till nasta NTP.

Direktiv for
planering efter
mojlighetsstudien

L —

Finansierings-
utredning och
organisation

Regional nytta
+ Nobelbanan



Planprocess

Med respekt for processen — driva pa processen

Forslag i Mulighetsstudie
Norge |

Regering
NTP

Regerirg

Forstudie Regering

Jarnvagsplan

Gransbanan
Sverige

; : Regering o Regering
m Trafikv. NTP Jarnvagsplan

—,

Scandinavia's most profitable railway project



Vad onskar vi?

Trafikverket bekraftar mojligheten till
annan finansiering i mojlighetsstudien!

« Det finns INTAKTER som kan bekosta
en ny Gransbana

« Oresundsbron ar en sjalvklar 16sning.

* Vi har kontakt med flera aktorer som vill
investera i en ny bana om foredrar det.

« Forutsattningarna till annan finansiering
blir nu annu battre om Oslo-Stockholm
blir CEF-korridor.

Lat Trafikverket eller departement utreda

finansiering och lamplig organisation.

Direktiv for
planering efter
mojlighetsstudien

Finansierings-
utredning och
organisation

Regional nytta
+ Nobelbanan



Cost of travel today

SAS Norwegian S]
15 direct flights a day 7 direct flights a day 4 trains a day

Direct flights

Tomorrow (0S255)

Next week (KTH)

Average
Arlanda express
Flytoget

Total

Ticket revenues...

SEK 850 to 2 927
average 1 830

SEK 960 to 3 249
average 1 543

SEK 619 to 969
average 788

SEK 398 to 919
average 498

SEK 385 to 855
average 737

SEK 207 to 721
average 463

SEK 1 690 SEK 643 SEK 600 |
SEK 280 (Bus SEK 99) SEK 280 (Bus SEK 99) i
SEK 190 (NOK 180) SEK 190 (NOK 180) i
SEK 2 209 SEK 1 079 SEK 600 |

1,267 million SEK

Scandinavia's most profitable railway project

225 million SEK

180 million SEK







Vad onskar vi? 3

Direktiv for
S cilion inVénare 3 Miljone, planering efter
i k% s mojlighetsstudien
‘& e Wi
) ® @
L ——
ooerinvénare
Den regionala nyttan ar minst lika viktig! Finansierings. Reaional nvtta
- Malarbanan och Varmlandsbanan &r viktiga utredning och - ,‘?' belb y
redan nu — starta en funktionsutredning. organisation ARzl

* Nobelbanan som ar enda outredda delen
och nyckeln till att skapa regionala nyttor.
Vi behover en lokaliseringsutredning nu.




Antal resenarer wuignhetsstudie)

Oslo-Stockholm

Oslo-Karlstad

Oslo-Orebro

Stockholm-Karlstad

Karlstad-Orebro
Karlstad-Vasteras
Orebro-Stockholm
Vasteras-Stockholm

240 000

80 000

40 000

550 000

362 000

121 000

60 000

932 000

1045 000
(+189%)

510 000
(+323%)
209 000
(+246%)

1043 000
(+12%)

1950 000
(+439%)
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En battre sits...

%Uwsala
@) S
S
O.......'\*\\\\\\-\\ isnda
Visterds ‘e,
{ ™ 23
Mot Oslo/ @-zs 35 3 €23
Karlstad l) .- - gz
Mot Oslo/ 2
Karlstad
, o
@"o - Nykoping
o
Norrkoping Atgirdsbehov efter 2030
Linkapin === Behov ldngs hela strickan
i & . . *" "+ Behov langs delar av strackan
Atgardshehov fore 2030 < o Nodstad
e h " === Behov langs hela stréckan
4 **"« Behov langs delar av strackan MALARDALSRADET
© Nodstad

Scandinavia's most profitable railway project



Effekt av dubbelspar pa Malarbanan

Kortare restider regionaltag
 En regionaltagsresenar péa strackan Orebro-Stockholm
kan vinna cirka 20 minuters restid
« 10 minuter pa strackan Orebro-Vasteras och 10
minuter pa strackan Vasteras-Stockholm

Snabbtag Orebro-Visteras-Stockholm

» En snabbtagsresa med dagens snabbtag och stopp i
Orebro-Vasteras-Stockholm har potential for 1 timme och
20 minuters restid

» Med ett snabbtag i 250 km/tim kan ytterligare 4-5
minuters restid vinnas

>\ EN BATTRE SITS

Trafikutveckh‘ng till
Mélarbanan 2040
Befolkningsb‘kning +12%
K?rtare restid +10y; °
Hégre turtithet +40%
+Oslo—StockhoIm 2.55

Vasteras Bilsta

Kallhsill

Hovsta \
Arboga Stotkholm

Orebro
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Uppsala
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Double track

/ H"“’""\ Mdlarbanan
Increases capacity

(3 bithon 5EK)

Nobelbanan
Opens interregional
market

(7-10 billion SEK)
Karlstad

Grensebanan Sy i <
Reduces travel time jvouble track | ™= s S SO e g
by almost 1.5 hours Varmlandsban L~ 3

and increases an

capacity Increases capacity

(Zo/>55 bilhon SEK) (15-1/ billion

SEK)
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Fullstandigt dubbelspar pa

stambanan oster om Hallsberg

StO/F a—-g O d s n ytto r Malarbanan avlastar Vastra

i Dubbelspar pa Varmlands-
: banan okar kapaciteten pa
mest belastade enkelsparet

Karlstad
Stockholm

Gransbanan avlastar A\ Nobelbanan avlastar Vastra
Kongsvingerbanan och gar ~— SN stambanan mellan Hallsberg

ocksa att anvanda till gods och Laxa samt ny godsrutt

Stor kapacitetsokning pa Oslo till Norrland/Narvik...

Vastra stambanan med nytt
dubbelspar Gbg-Alingsas




Forsvar: ’av existentiellt intresse”

Ur rapporten:
Motstandskraft, Inriktning av totalforsvaret och utformningen det civila

forsvaret 2021-2025 (Ds 2017:66)

"FOr att kunna motsta ett angrepp ar mojligheten att uppréatthalla férbindelser
vasterut avgorande for Sverige. Att uppratthalla dessa forbindelser &r ocksa
en forutsattning for att kunna erhalla hjalp av tredje part. De svenska
vastliga forbindelserna ar samtidigt viktiga for Finland i handelse av kris eller
krig i vart ndromrade. Dessa forbindelser ar darmed av existentiellt intresse
for bade Sverige och Finland. De viktigaste svenska vastliga férbindelserna
gar via vastkusten och Goteborg, via véastra Svealand till Osloomradet
samt via Jamtlands- och Norrbottens lan till de norska hamnarna Trondheim
och Narvik.”
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Nordic transport ministers, 7-8 Nov

Strengthen co-operation on transport and infrastructure in order to follow up Vision 2030: The Nordic region as the
world's most sustainable and integrated region.

The inhabitants of the Nordic region benefit from a highly integrated transport system, where roads, railways,
aviation and maritime transport bind us together. All modes of transport are important, and they must be developed
in co-operation. There is still a great need for improvements, especially on the development of green transport
solutions and on border crossing connections.

Consider closer civil co-operation across borders in matters regarding preparedness and resilience.

The Nordic transport system will be further developed to become even more integrated. \We want to improve the
cross-border corridors, not just those covered by the trans-European networks (TEN-T). As of today, we do not
have an overall strategic Nordic perspective on the development of our transport system.

An overall strategy document summarizing the existing transport plans and focusing on cross border connections
in the Nordic countries will be beneficial...will not replace the national transport plans and will only provide an
overview of planned measures.

The ministers will consider a Nordic strategy for long-term development of cross-border relations.
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Project timeline

2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029- -2035
AVS NTPno | NTPsv NTPno NTPsv?
Business Case
KVU
Study existing infrastructure
Prestudy
KVU, Finance, Org.
Railway plan
Permit
Procure
Design
Bulid
Traffic
o I < =
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Regional planering . =®

Hur paverkar battre tillganglighet i straket
er kommuns/regions utveckling?

* Ni maste inkludera OS255 i er planering

* Ni maste beratta om era behov och . cpORE
varfér 0S255 I6ser dem. GOV

« 0S255 maste bli del av er kommunikation

smc\&\gm

apsine



Beslutat delta:
Region Stockholm
Viken fylkeskommune
Region Uppsala

Oslo kommune
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